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Warszawa, dnia/{ f, kwietnia 2012 1.

Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

DECYZJA NrDBK-501-5/12

Na podstawie z art. 18b ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z pdzn. zm.) i § 3 pkt 2 lit. b rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz.U. Nr 60 poz. 407 z pdzn. zm.)
oraz w zwiazku z art, 104 i z art. 107 § 4 oraz art. 162 § 1 pkt 1 i § 3 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98,
poz. 1071 z pdzn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku Nr 1199/12/11 z dnia 20 grudnia 2011 r.

Koleje Slaskie Sp. z o.0.
40-040 Katowice
ul. Wita Stwosza 7

AKCEPTUJE

regulacje wewngtrzne pod nazwa ,,K-4 INSTRUKCJA DLA MASZYNISTY POJAZDU
TRAKCYJNEGO”

i jednoczesnie
STWIERDZAM

wygasnigcie decyzji Nr TTN-501-175/10 z dnia 24 listopada 2010 r.
akceptujace]j regulacje wewnetrzne pod nazwg ,K-4 INSTRUKCJA DLA MASZYNISTY
I POMOCNIKA MASZYNISTY POJAZDOW TRAKCYJNYCH”, co jest zgodne
ze stusznym interesem strony.

Powyzsze regulacje wewngtrzne zostaly zaakceptowane przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego jak w sentencji niniejszej decyzji

Zmiana warunkéw technicznych lub zasad i wymagan zawartych w zaakceptowanej
regulacji wymaga podjecia nowej decyzji w tym zakresie.

Stronie niezadowolonej z niniejszej decyzji przystuguje prawo zwrécenia si¢
do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji
z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy, na podstawie art. 127 § 3 oraz art. 129 § 112
Kodeksu postepowania administracyjnego.

Otrzymuja:

1. Koleje Slagskie Sp. z 0.0.
40-040 Katowice
ul. Wita Stwosza 7
2. Urzad Transportu Kolejowego a/a | P %
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UCHWALA NR100 / 2012
Zarzadu Spotki Koleje Slaskie Sp. z 0.0. z siedzib g w Katowicach
z dnia 25 wrze $nia 2012 r.

§1
Zarzad Spoétki pod firmg Koleje Slgskie Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig z siedzibg w Katowicach, przyjmuje
do stosowania i zobowigzuje pracownikow Spotki do przestrzegania, nastepujgcych regulacji wewnetrznych zaakceptowanych
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, stanowigcych zataczniki do niniejszej uchwaty:
- K-1 Instrukcja okre $lajaca ogolne zasady utrzymania i eksploatacji pojazdow trakcyjnych
- akceptowana decyzjg Prezesa UTK nr DBK-501-1/12 z 23.03.2012 r.
K-2 Instrukcja obstugi, utrzymania i eksploatacji h amulcéw w pojazdach kolejowych
- akceptowana decyzjg Prezesa UTK nr DBK-501-2/12 z 18.04.2012 r.
K-3 Instrukcja okre $lajgca metody i sposoby wykonywania pomiaréw geometrycz nych zestawéw kotowych
- akceptowana decyzjg Prezesa UTK nr DBK-501-4/12 z 10.02.2012 r.
K-4 Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego - akceptowana decyzjg Prezesa UTK nr DBK-501-5/12 z 18.04.2012 r.
- K-5 Instrukcja dla rewidenta taboru - akceptowana decyzjg Prezesa UTK nr DBK-501-3/12 z 24.04.2012 r.
K-6 Instrukcja dla kierownika poci  agu i dru zyn konduktorskich
- akceptowana decyzjg Prezesa UTK nr DBK-500-2/12 z 18.04.2012 r.
K-7 Instrukcja utrzymania i eksploatacji urz ~ gdzen radiot gczno sci poci ggowe i manewrowej
- akceptowana decyzjg Prezesa UTK nr DBK-500-3/12 z 18.04.2012 r.
K-8 Instrukcja o organizacji pracy manewrowej i zes  tawianiu poci agow
- akceptowana decyzjg Prezesa UTK nr DBK-500-4/12 z 24.04.2012 r.
K-9 Instrukcja post epowania w sprawach wypadkéw, powa  znych wypadkéw i incydentéw kolejowych
- akceptowana decyzjg Prezesa UTK nr DBK-500-5/12 z 18.04.2012 r.
K-10 Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, egzamina  ch i szkoleniach pracownikéw Kolei  Slaskich Sp. z 0.0.
- akceptowana decyzjg Prezesa UTK nr DBK-500-6/12 z 06.07.2012 r.
K-11 Instrukcja o zasadach technicznego utrzymania wagonoéw pasa zerskich
- akceptowana decyzjg Prezesa UTK nr DBK-501-7/12 z 10.02.2012 r.
K-12 Instrukcja dla pomocnika maszynisty pojazdu tr akcyjnego
- akceptowana decyzjg Prezesa UTK nr DBK-501-6/12 z 24.04.2012 r.

§2
Zarzad Spotki Koleje Slgskie zobowigzuje Dyrektoréw Biur oraz i kierujgcych komérkami organizacyjnymi Spétki Koleje Slgskie do:
1) wyposazenia w aktualnie obowigzujac regulacje wewnetrzne (instrukcje K-1, K-2, K-3, K-4, K-5, K-6, K-7, K-8, K-9, K-10, K-11, K-
12) odpowiednio do wykonywanych zadan komoérek organizacyjnych iposterunkéw pracy oraz do zaopatrzenia za
potwierdzeniem odbioru, w aktualne instrukcje podleglych pracownikéw, stosownie do zakresu przydzielonych im
obowigzkéw,

2) wyznaczenia pracownikéw odpowiedzialnych za wprowadzanie zmian do ww. regulacji wewnetrznych i rozprowadzenie instrukcji
(K-1 do K-12) w celu umozliwienia dostepu pracownikom wykonujgcym czynnosci zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego
i zwigzanych z funkcjonowaniem systemu zarzgdzania bezpieczenstwem.

§3
Postanowienia uchwaly obowigzujg z dniem jej podjecia i podpisania. Jednoczesnie traca moc akceptowane w przez Prezesa
UTK w 2010 roku nastepujgce regulacje wewnetrzne:
instrukcja K-1 wraz z decyzjg nr TTN-501-172/10 z dn. 24.11.2010 r.,
instrukcja K-2 wraz z decyzjg nr TTN-501-173/10 z dn. 24.11.2010 r.,
instrukcja K-3 wraz z decyzjg nr TTN-501-174/10 z dn. 24.11.2010 r.,
instrukcja K-4 wraz z decyzjg nr TTN-501-175/10 z dn. 24.11.2010 r.,
instrukcja K-5 wraz z decyzjg nr TTN-501-176/10 z dn. 28.10.2010 r.,
instrukcja K-6 wraz z decyzjg nr TTN-500-260/10 z dn. 28.10.2010 r.,
instrukcja K-7 wraz z decyzjg nr TTN-500-261/10 z dn. 28.10.2010 r.,
instrukcja K-8 wraz z decyzjg nr TTN-500-262/10 z dn. 28.10.2010 r.,
instrukcja K-9 wraz z decyzjg nr TTN-500-263/10 z dn. 28.10.2010 r.,
instrukcja K-10 wraz z decyzjg nr TTN-500-264/10 z dn. 24.11.2010 r.

§4
Do monitorowania prawidtowej realizacji i przestrzegania uchwaty zobowigzuje sie kontroleréw oraz Peinomocnika ds. Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem w transporcie kolejowym Spétki Koleje Slaskie.

85
Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia
PREZES ZARZADU
/-1
Marek Worach
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Wykaz stanowisk i jednostek
organizacyjnych, ktore otrzymuj g instrukcj e

Urzad Transportu Kolejowego.
Zarzad Kolei Slgskie Sp. z 0.0.

Petnomocnik ds. systemu zarzgdzania bezpieczenstwem w transporcie
kolejowym.

Kontroler ds. taboru.

Kontroler ds. ruchu.

Maszynista instruktor.

Maszynista pojazdu trakcyjnego.

Dyspozytor.

Pracownicy odpowiedzialni za szkolenia.

Jednostki organizacyjne Kolei Slgskich Sp. z 0.0. wg odrebnego rozdzielnika.
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Rozdziat | )
POSTANOWIENIA OGOLNE

81
Przedmiot instrukcji

. Niniejsza instrukcja okresla zakres podstawowych obowigzkow
I odpowiedzialnos¢ maszynisty pojazdu trakcyjnego.

. Przez maszyniste pojazdu trakcyjnego zwanego dalej maszynistg nalezy
rozumie¢ pracownika, ktéry posiada kwalifikacje i wymogi zdrowotne okreslone
odrebnymi przepisami (patrz ust. 3) i jest zatrudniony na stanowisku maszynisty
spalinowego lub elektrycznego pojazdu trakcyjnego.

. Kwalifikacje maszynisty powinny by¢ zgodne z obowigzujgcymi wymogami
w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
I bezpieczenstwem ruchu kolejowego i warunkow, jakie powinny spetniaé osoby
zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe, jak réwniez
w sprawie licencji, maszynisty swiadectwa maszynisty

. Definicje zwigzane z niniejszg instrukcja:

a) Koleje Slaskie — skrétowa nazwa przedsigbiorstwa Koleje Slgskie Sp. z o.0.
jako przewoznika kolejowego,

b) przewo znik kolejowy - przedsiebiorca, ktéry na podstawie licencji wykonuje
przewozy kolejowe lub swiadczy ustuge trakcyjna,

c) zarzadca infrastruktury — podmiot wykonujgcy dziatalnos¢ polegajgcg na
zarzgdzaniu infrastrukturg kolejowa,

d) infrastruktura kolejowa - linie kolejowe oraz inne budowle, budynki
i urzgdzenia wraz z zajetymi pod nie gruntami, usytuowane na obszarze
kolejowym, przeznaczone do zarzgdzania, obstugi przewozu o0sob i rzeczy,
a takze utrzymania niezbednego w tym celu majgtku zarzadcy infrastruktury,

e) maszynista - nalezy rozumie¢ pracownika, ktory posiada kwalifikacje
i wymogi zdrowotne okreslone odrebnymi przepisami i jest zatrudniony na
stanowisku maszynisty pojazdu trakcyjnego,

f) druzyna trakcyjna — zespot pracownikbw o odpowiednich kwalifikacjach
obstugujagcych czynny pojazd trakcyjny lub pojazdy trakcyjne znajdujgce sie
w pociggu lub jadgce luzem, skftadajgcy sie z maszynisty (maszynistow)
i pomocnika (pomocnikdéw) maszynisty, lub tylko maszynisty,

g) druzyna poci ggowa — zespoét pracownikow o odpowiednich kwalifikacjach
wyznaczonych do obstugi pociggu; na druzyne pociggowg sktada sie druzyna
trakcyjna i kierownik pociggu lub tylko druzyna trakcyjna,

h) dyspozytor — nalezy rozumieC¢ dyspozytora zatrudnionego w Kolejach
Slagskich na stanowisku dyspozytorskim, kierujgcego pracg druzyn
pociggowych realizujgcych przewozy po liniach kolejowych,

i) pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sie na wiasnych
kotach po torach kolejowych,

]) pojazd trakcyjny - pojazd kolejowy z napedem wiasnym,
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k) pojazdy trakcyjne Spoétki - szynowe pojazdy kolejowe z wikasnym napedem,
ktorymi dysponujg Koleje Slaskie Sp. z 0.0., niezaleznie od formuly prawnej
przyjecia ich do eksploataciji, tj. bedgce wkasnoscig lub wspotwtasnoscig Spofki
Koleje Slaskie lub gdy Spétka uzyskata prawo do dysponowania nimi na
podstawie leasingu, dzierzawy, najmu, itp.,

[) typ pojazdéw kolejowych - wspolne, charakterystyczne cechy i rozwigzania
konstrukcyjne oraz parametry (techniczne i trakcyjne) pojazdéw kolejowych
pozwalajgce na zaklasyfikowanie pojazdu do tej samej grupy okreslanej
i identyfikowanej jednakowg nazwg oraz oznaczeniem (typu, serii) wedtug
obowigzujgcych zasad rejestracji i oznakowania pojazdéw kolejowych,

m) pojazd prowadz acy - nalezy rozumieC pierwszy pojazd trakcyjny patrzgc
w kierunku jazdy pociggu,

n) lokomotywa przyprz egowa - nalezy rozumie¢ lokomotywe wpietg do sktadu
pociggu za lokomotywg prowadzgcg lub na kohcu pociggu w celu przestania
jej miedzy stacjami,

0) trakcja wielokrotna - nalezy rozumie¢ prace prowadzgcego pojazdu
trakcyjnego z jednym lub wiecej pojazdami trakcyjnymi,

p) lokomotyw e nieczynn g - nalezy rozumieé¢ lokomotywe ktora nie wytwarza
sity pociggowej, odpowiednio przygotowang do transportu,

g) lokomotywa pracuj gca na popychu - nalezy rozumie¢ czynng lokomotywe
pracujacg na koncu pociggu,

r) stacja - nalezy rozumieé posterunek zapowiadawczy w obrebie, ktorego,
oprécz toru gibwnego zasadniczego, znajduje sie, co najmniej jeden tor
gtébwny dodatkowy, a pociggi mogg rozpoczynac i konczyé¢ jazde, krzyzowaé
sie i wyprzedzac, jak rowniez zmieniac skitad lub kierunek jazdy,

s) ogtoszenia - nalezy rozumieé zarzgdzenia, decyzje, polecenia i informacje
podawane do wiadomosci druzynom trakcyjnym,

t) pociag jest to sktad wagondw lub innych pojazdowi. kolejowych sprzegnietych
z czynnym pojazdem trakcyjnym Ilub pojazd trakcyjny osygnalizowany
i przygotowany do jazdy lub znajdujgcy sie w drodze,

u) manewry sg to wszelkie zamierzone ruchy pojazdéw kolejowych oraz
zZwigzane z nimi czynnosci na torach, z wyjgtkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu
pociggéw.

82
Druzyna trakcyjna

. Pojazd trakcyjny prowadzgcy powinna obstugiwa¢ druzyna trakcyjna w obsadzie
jednoosobowej lub dwuosobowe.

. Druzyna trakcyjna w obsadzie jednoosobowej sktada sie z maszynisty, a jezeli
wymagana jest obsada dwuosobowa sklada sie z maszynisty i pomocnika
maszynisty. W szczegoélnych przypadkach obstuge pojazdu trakcyjnego moze
sprawowac¢ pomochik maszynisty.

. Jednoosobowg obstuge trakcyjng stosuje sie:

a) w pociggach kursujgcych na liniach  kolejowych z predkoscig
nieprzekraczajgcg 130 km/h i z pojazdami trakcyjnymi wyposazonymi
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w przynajmniej jeden rodzaj urzgdzen kontrolujgcych czujnos¢ maszynisty
oraz urzadzenia radiotgcznosci pociggowej, przy czym jezeli urzgdzenia
kontrolujgce czujnos¢ maszynisty w kabinie sterowniczej nie wymagajg
wspotpracy z urzgdzeniami przytorowymi, jednoosobowg obstuge mozna
stosowac takze na liniach kolejowych niewyposazonych w te urzgdzenia,

b) we wszystkich pociggach kursujgcych na liniach kolejowych z pojazdami
trakcyjnymi wyposazonymi w urzgdzenia kontroli prowadzenia pociggu,
nadzorujgce przynajmniej hamowanie pociggu przy dojezdzie do sygnatu
nakazujgcego zatrzymanie lub zmniejszenie predkosci, oraz w urzgdzenia
radiotgcznosci pociggowe;.

. W trakcji wielokrotnej druzyna trakcyjna jest wieloosobowa i skilada sie

Z maszynisty, a w przypadku jesli jest wymagana dwuosobowa obsada:
z maszynisty i pomocnika maszynisty na lokomotywie prowadzgcej oraz
z pomocnika maszynisty na kazdym pojezdzie trakcyjnym potgczonym sprzegiem
sterowania wielokrotnego lub z maszynisty na kazdej lokomotywie niepotgczone;j
sprzegiem sterowania wielokrotnego z lokomotywg prowadzgcg. Powyzsza
zasada nie dotyczy jazdy potaczonych elektrycznych zespotdéw trakcyjnych oraz
autobusow szynowych.

Druzyna trakcyjna na lokomotywie przyprzegowej jest ztozona co najmniej
Z maszynisty.

Na lokomotywie pracujgcej na popychu druzyna trakcyjna skiada sie —
Z maszynisty, a jezeli wymagana jest obsada dwuosobowa - z maszynisty
I pomocnika maszynisty.

Maszyniscie podlega pomocnik maszynisty, kandydat na maszyniste lub
pomocnika maszynisty oraz inni pracownicy szkoleni, ktérzy zostali maszyniscie
przydzieleni.

Skiad druzyny trakcyjnej zalezny jest od
a) rodzaju wykonywanej pracy,

b) rodzaju pojazdu trakcyjnego (tj. wyposazenia w urzgdzenia kontroli
czujnosci maszynisty),

C) wyposazenia technicznego obstugiwanej linii,

Za wihasciwy skiad druzyny trakcyjnej odpowiedzialny jest dyspozytor
I maszynista.

Obsade pociggu stanowi druzyna pociggowa, w skiad ktorej wchodzi druzyna
trakcyjna oraz druzyna konduktorska lub tylko druzyna trakcyjna. W pociggach
bez obsady konduktorskiej obowigzki druzyny konduktorskiej wykonuje druzyna
trakcyjna.

Pociggi pasazerskie przewozgce pasazerow powinny mie¢ obsade konduktorskg
sktadajgcag sie co najmniej z kierownika pociggu, o ile jego zadania ruchowe nie
sg wykonywane przez innego pracownika lub przez urzadzenia wyposazenia
technicznego. Pociggi pasazerskie mogg jezdzi¢ bez kierownika pociggu, jezeli
zamykanie drzwi pojazdu kolejowego przy wymianie pasazerow jest zapewnione,
a zamkniecie drzwi jest sygnalizowane kierujgcemu pojazdem kolejowym
Z napedem za pomocg urzgdzen technicznych.
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11.W przypadkach szczegoélnych takich jak uszkodzenie urzgdzen kontrolujgcych
czujnos¢ maszynisty (SHP lub CA) albo urzgdzen radiotgcznosci (RT), przy
jednoosobowej druzynie trakcyjnej, kierownik pociggu lub konduktor zobowigzany
jest na wezwanie maszynisty zajg¢ miejsce w kabinie sterowniczej, w celu
obserwacji sygnatow i drogi przebiegu oraz czujnosci maszynisty. W przypadku
braku kierownika pociggu maszynista ma obowigzek doprowadzi¢ pocigg do
najblizszej stacji. O zaistniale] sytuacji maszynista winien powiadomié
dyspozytora Spotki, a fakt ten odnotowaé w ksigzce poktadowej pojazdu
kolejowego z napedem.

83
Znajomo $¢ obowi gzujacych przepisow i instrukciji
1. Maszynista obowigzany jest znac i stosowac¢ w catosci postanowienia:
a) niniejszej instrukcji,

b) Instrukcji pomocnika maszynisty spalinowego i elektrycznego pojazdu
trakcyjnego (K-12),

c) instrukcji o sygnalizacji odpowiedniego zarzadcy infrastruktury po ktérego linii
prowadzony jest pociag.

2. Pozostate nizej wymienione instrukcje maszynista jest zobowigzany znac
I stosowac w czesciach dotyczgcych pracy maszynisty, w szczegolnosci:

a) Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociggébw odpowiedniego zarzadcy
infrastruktury, po ktérego linii odbywa sie ruch pociggu,

b) Instrukcje Kolei Slgskich o radiotgcznosci pociggowej i manewrowej K—7 ,

c) Instrukcje Kolei Slgskich okreslajgcg zasady utrzymania i eksploatacii
pojazdow trakcyjnych K—1.

d) Instrukcje Kolei Slgskich obstugi, utrzymania i eksploatacji hamulcow
w pojazdach kolejowych K-2,

e) Instrukcje Kolei Slgskich o organizacji pracy manewrowej i zasadach
zestawiania pociggow K-8,
f) Instrukcje Kolei Slgskich postepowania w przypadku wystgpienia powaznego
wypadku, wypadku i incydentu K-9 w zakresie:
» postepowania druzyny trakcyjnej podczas wystgpienia powaznego
wypadku, wypadku i incydentu,
» postepowania druzyny trakcyjnej w przypadku zauwazenia zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
» postepowania druzyny trakcyjnej po wystgpieniu zdarzenia i wspotpracy
z komisjami kolejowymi na miejscu zdarzenia.
3. Maszynista powinien znac i stosowac postanowienia wszelkich innych przepisow,

instrukcji i regulamindbw zwigzanych z jego pracg, przekazanych w sposob
ustalony przez kierownika jednostki organizacyjnej w ktorej jest zatrudniony.
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84
Zalezno $¢ funkcjonalna i organizacyjna maszynisty

1. Maszynista podlega bezposrednio dyspozytorowi.

. Maszynista, podczas obstugi pociggu, w zakresie zwigzanym z ruchem pociggu
wykonuje polecenia kierownika pociggu i dyzurnego ruchu.

. Maszynista w czasie pracy manewrowej w zakresie wykonywanej pracy wykonuje
polecenia kierownika manewréw.

. W przypadku stwierdzenia przez osoby upowaznione do przeprowadzania
kontroli, Zze podczas wykonywania pracy przez maszyniste, wystepujg
nieprawidtowosci w zakresie przestrzegania obowigzujgcych maszyniste
przepisOw obstugi taboru, przestrzegania dyscypliny pracy oraz przepisow
bezpieczenstwa i higieny pracy, maszynista jest zobowigzany do stosowania sie
do polecen wydawanych przez kontrolujgcych.
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Rozdziat Il

OBOWIAZKI | ODPOWIEDZIALNO S€ MASZYNISTY W CZASIE WYKONYWANIA

10.

11.

PRACY

85
Obowi gzki maszynisty

Maszynista ma obowigzek podjgé prace w stanie psychofizycznym
umozliwiajgcym bezpieczne wykonywanie wyznaczonych czynnosci.

Jezeli maszynista nie moze stawic sie do pracy, gdy przyczyna jest z gory znana,
winien uprzedzic o tym fakcie pracodawce przed dniem przewidywanej
nieobecnosci.

Obowigzkiem maszynisty jest uczeszczanie na pouczenia okresowe, poddawanie
sie wymaganym egzaminom i badaniom lekarskim.

Maszynista obowigzany jest zna¢ budowe i obstuge typow pojazdow trakcyjnych,
jakie zostaty przydzielone jednostce organizacyjnej, w ktorej jest zatrudniony
(zaleznie od posiadanych przez maszyniste kwalifikacj).

Maszynista podczas wykonywania pracy obowigzany jest przestrzegac
i stosowa¢ sie do obowigzujgcego go zakresu przepiséw (regulaciji
wewnetrznych, regulaminéw i instrukcji).

Maszynista jest zobowigzany do nadzorowania i kierowania pracg pomocnika
maszynisty i pracownikow szkolonych oraz za praktyczne szkolenie pomocnika
maszynisty, przydzielonego kandydata na maszyniste lub kandydata na
pomocnika maszynisty w zakresie wiadomosci niezbednych do samodzielnego
wykonywania obowigzkow.

W zakresie wypetnianych dokumentow maszynista jest zobowigzany:

a) dokfadnie i zgodnie ze stanem faktycznym wypetnia¢ dokumenty zwigzane
Z jego praca,

b) doktadnie opisywa¢ w odpowiednich dokumentach zauwazone
nieprawidtowosci w pracy pojazdow trakcyjnych.

Maszynista stosuje sie zawsze do regulacji wewnetrznych wtasciwego Zarzadcy
Infrastruktury na ktorego linii prowadzi aktualnie prace.

Maszynista wykonujgcy prace manewrowg obowigzany jest zna¢ regulaminy
techniczne stacji w czesci dotyczgcej jego pracy.

Dbajagc o pozytywny wizerunek Kolei Slgskich, maszynista powinien wyglgdaé
czysto i schludnie.

Podczas pracy maszynista obowigzany jest posiadac:
a) dokument tozsamosci,
b) prawo kierowania pojazdem kolejowym (zatgcznik nr 3),
c) aktualng karte znajomosci szlaku, (zatgcznik nr 4)
d) sSwiadectwo maszynisty (zatgcznik nr 5),
e) licencje maszynisty (zatgcznik nr 6),
f) legitymacje pracownika,
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aktualne zezwolenie do przebywania na obszarze kolejowym wihasciwego
Zarzadcy Infrastruktury,

aktualne i odpowiednie rozktady jazdy z dodatkami dotyczgce prowadzenia
pociggu na wyznaczonym odcinku,

wypetniong karte pracy druzyny trakcyjnej i pojazdéw,
inne wymagane upowaznienia.

12. Maszynista odpowiedzialny jest za wykonywanie pracy i obstuge przydzielonego
pojazdu trakcyjnego w sposéb gwarantujgcy bezpieczenstwo ruchu kolejowego tj.
powinien:

a)

b)

c)
d)
e)

wykonywac prace pociggowa i pozapociggowg zgodne z obowigzujgcymi
maszyniste postanowieniami regulacji wewnetrznych Kolei Slgskich
i wkasciwego Zarzadcy Infrastruktury,

prawidiowo eksploatowaC¢ przydzielony pojazd trakcyjny wraz ze
znajdujgcymi sie na nim urzgdzeniami i wyposazeniem,

przestrzega¢ zasad oszczednego zuzycia paliwa i energii elektrycznej,
przestrzegac przepiséw i zasad bhp,
przestrzegac¢ rozktadowego czasu jazdy pociggu.

13. Maszynista odpowiada za prawidlowe potgczenie pojazdu trakcyjnego ze
skladem pociggu i za otwarcie kurkoéw koncowych przewodu hamulcowego
miedzy lokomotywg, a skladem pociggu.

14. Przed przystgpieniem do obstugi pojazdu trakcyjnego przygotowanego do jazdy,
prowadzgcego pocigg albo jadgcego luzem, maszynista winien sprawdzi¢, czy
W pojezdzie znajdujg sie nastepujgce dokumenty i wyposazenie:

a)
b)
c)
d)
e)

aktualne swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego,
karta proby hamulca,

wykaz pojazdow kolejowych w skiadzie pociggu ,

ksigzka poktadowa pojazdu kolejowego z napedem,

bloczki rozkazow pisemnych (N, O, S)

86
Znajomo $¢ szlaku

1. Znajomos¢ szlaku polega na rozeznaniu w zakresie warunkéw technicznych
danej linii lub odcinka linii kolejowej, po ktdrej maszynista prowadzi pociag,
a przede wszystkim na znajomosci:

a)
b)
c)

d)
e)

rodzaju blokady liniowej stosowanej na danym odcinku linii,
usytuowania sygnalizatorow i wskaznikow,

usytuowania oraz nazwy stacji i posterunkow, torow gtdbwnych zasadniczych,
gtéwnych dodatkowych, perondw i miejsc zatrzymania pociggu,

ilosci torébw na obstugiwanym szlaku i ich relacje,
0golnej orientacji odnosnie usytuowania przejazdow kolejowych lezgcych

W poziomie szyn i sposobie ich zabezpieczenia,
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f) ogblnej orientacji usytuowania mostow, tuneli i innych obiektow oraz profilu
linii.

. Jezeli maszynista nie posiada znajomosci szlaku, po ktérym ma prowadzic¢

pocigg, powinien postgpi¢ zgodnie z postanowieniami instrukcji o prowadzeniu

ruchu pociggoéw wtasciwego dla danego szlaku Zarzgdcy Infrastruktury.

. W przypadkach (np. sytuacje awaryjne, skierowanie pociggu inng trasg niz
w wewnetrznym rozkiadzie jazdy itp.), gdy maszynista nie posiada znajomosci
obstugiwanych odcinkoéw linii kolejowych, nalezy przydzieli¢ mu pracownika
posiadajgcego udokumentowang znajomos¢ tych odcinkdw, w celu informowania
maszynisty w czasie jazdy o warunkach miejscowych na szlakach, stacjach
I posterunkach technicznych.

. W przypadku, gdy maszynista nie posiada znajomosci obstugiwanych odcinkow
linii kolejowych i gdy nie ma mozliwosci przydzielenia pracownika znajgcego
obstugiwane odcinki, maszynista moze kontynuowaé jazde z zachowaniem
szczegOlnych warunkéw ostroznosci, nie przekraczajgc predkosci jazdy 40 km/h.
W tym przypadku maszynista powinien zazgdac rozkaz pisemny ,O” informujgcy
o okolicznosciach majgcych wptyw na bezpieczenstwo jazdy pociagu, ktérych
znajomosc jest konieczna do prowadzenia pociggu na tym odcinku (ostrzezenia
state i dorazne, odcinki z blokadg samoczynng, miejsca prowadzenia robot itp.).
Natomiast w sprawach wymagajgcych dodatkowych wyjasnien i informacji nalezy
utrzymywac (droga radiowa) tgcznosc¢ z dyzurnym ruchu najblizszego posterunku.

. Maszynista nabywa znajomos¢ szlaku po odbyciu czterech jazd na danym
odcinku w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego prowadzgcego, z czego dwie
nalezy wykona¢ w porze miedzy zmrokiem a switem. Jedna jazda jest to przejazd
tam i z powrotem.

. Maszynista traci znajomosc¢ szlaku po uptywie szesciu miesiecy od ostatniej jazdy
na danej linii (odcinku linii kolejowej) w charakterze cztonka druzyny trakcyjne;.
Odzyskuje jg po wykonaniu dwoch jazd w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego
prowadzgcego, z czego jedna powinna by¢ w porze miedzy zmrokiem a switem.

. W przypadku braku wykonywania jazd na danej linii (odcinku linii kolejowej)
w charakterze cztonka druzyny trakcyjnej powyzej dwéch lat, ponowne nabycie
(odzyskanie) znajomosci szlaku powinno sie odbyé na zasadach jak dla
nabywania znajomosci szlaku od poczatku, wedtug postanowien ust. 5.

. Do rejestracji znajomosci szlaku stuzy ,Karta znajomosci szlaku" wydawana
maszyniscie w cyklu rocznym, wedtug wzoru stanowigcego zatgcznik nr 3 do
niniejszej instrukciji.

. Maszynista obowigzany jest z dwumiesigcznym wyprzedzeniem zgtosi¢ termin
utraty znajomosci szlaku dyspozytorowi Kolei Slgskich.

10.Zapisy w ,Karcie znajomosci szlaku” powinny by¢ prowadzone nastepujgco:

a) ,Karta znajomosci szlaku” wydawana jest pracownikowi druzyny trakcyjnej na
okres od 1 stycznia do 31 grudnia kolejnego roku kalendarzowego. Po uptywie
tego czasu kierujgcy pojazdem trakcyjnym zwraca wypetniong Kkarte
znajomosci szlaku, w zamian otrzymujgc nowg karte na kolejny rok.

b) Karte znajomosci szlaku nalezy wypetniaé czytelnie tuszem. Wpisany
omytkowo zapis nie moze by¢ wycierany ani zamazywany lub przerabiany.
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Zapis ten nalezy przekreslic a nad nim lub obok wpisa¢ wiasciwy zapis,
I poswiadczy¢ go czytelnym podpisem osoby poprawiajgcej.

c) Pracownik druzyny trakcyjnej zobowigzany jest do wypetniania rubryk
w kolumnie nr 5 ,Karty znajomosci szlaku” zatgcznik nr 4.

d) Po uplywie kazdego miesigca pracownik druzyny trakcyjnej winien wpisa¢ do
odpowiedniej dziatki w kolumnie nr 5, date ostatniej jazdy w charakterze
pracownika druzyny trakcyjnej na danym odcinku (szlaku). Jezeli pracownik
druzyny trakcyjnej w danym miesigcu nie prowadzit pociggu na danym odcinku
linii (szlaku), nalezy w odpowiedniej rubryce postawi¢ znak ,X".

e) W nowej ,Karcie znajomosci szlaku” do rubryk w kolumnie nr 4 nalezy wpisa¢
z karty poprzedniego roku ostatni zapis (date) z rubryki w kolumnie nr 5.

f) ,Karte znajomosci szlaku” pracownik druzyny trakcyjnej winien chronié¢ przed
utratg oraz okazywaé na zgdanie osob uprawnionych do kontroli.

g) O utracie lub zniszczeniu karty nalezy powiadomié dyspozytora Spotki celem
wydania duplikatu.

Sposob wypetniania karty znajomosci szlaku jest takze opisany na stronie nr 4
karty.

87
Obowi gzki maszynisty przy rozpoczynaniu pracy

Maszynista ma obowigzek zapoznania sie planem pracy w celu ustalenia zmiany
roboczej tj. miejsca i godziny rozpoczecia pracy,

Przed rozpoczeciem zmiany roboczej maszynista obowigzany jest zgtosi¢ sie
W wyznaczonym miejscu iczasie oraz uzyska¢ od dyspozytora niezbedne
informacje o zakresie wykonywanej przez niego pracy.

Maszynista przed rozpoczeciem kazdej zmiany roboczej obowigzany jest
zapozna¢ sie z ogtoszeniami (zarzgdzeniami, decyzjami, poleceniami,
ostrzezeniami i informacjami) dla druzyn trakcyjnych, wydanymi od czasu jego
ostatniej zmiany robocze).

Maszynista ma obowigzek podjgé prace w stanie psychofizycznym
umozliwiajgcym bezpieczne wykonywanie wyznaczonych zadan.

Maszynista rozpoczyna prace na pojezdzie trakcyjnym w miejscu wyznaczonym
przez dyspozytora.

Rozpoczecie pracy przez maszyniste moze nastgpi¢ poza macierzystg siedzibg
Kolei Slgskich, w tym wypadku maszynista jest zobowigzany uzyskaé
telefonicznie od dyspozytora informacje zawarte w ogtoszeniach dla druzyn
trakcyjnych.

A. Przyjmowanie pojazdéw trakcyjnych po przegl adzie technicznym

. Na lokomotywie odbieranej po przegladzie technicznym, maszynista zobowigzany

jest do:

a) sprawdzenia w Kksigzce pokladowej pojazdu z napedem zapisow
potwierdzajgcych wykonanie przegladu, odnotowanych napraw,
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prawidlowego dziatania urzgdzen hamulcowych, uktadu biegowego,
urzgdzeh kontroli czujnosci maszynisty (CA i SHP) oraz urzadzenia
radiotgcznosci pociggowej i radio-stop, celem upewnienia sie 0 przydzieleniu
mu do obstugi pojazdu sprawnego technicznie i zapewniajgcego
bezpieczenstwo ruchu kolejowego,

b) do wykonania w miejscach dostepnych lokomotywy wzrokowych,
zewnetrznych i wewnetrznych ogledzin, celem sprawdzenia czy nie ma
widocznych uszkodzen lub brakow,

c) do sprawdzenia odpowiednio do typu (serii) pojazdu:
» jlosci ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego,
= jlosci paliwa w zbiornikach,

»= poziomu oleju w zespotach i podzespotach lokomotywy do ktorych jest
mozliwy dostep,

» stanu plomb w urzgdzeniach uktadow kontroli czujnosci maszynisty
I przyciskach radio-stop-u,

» prawidiowosci zamkniecia szaf z aparaturg elektryczng WN oraz
prawidtowosci umieszczenia kluczy serwisowych,

= tadmy w predkosciomierzu - w razie potrzeby tasme nalezy zalozy¢,

w przypadku predkosciomierza elektronicznego nalezy go przygotowac
do zapisu okreslonych parametrow w eksploatacji lokomotywy,

» wyposazenia lokomotywy i jego terminu waznosci,
d) po uruchomieniu lokomotywy maszynista jest zobowigzany sprawdzic:

= tresci komunikatdéw uktadéw diagnostyki poktadowej pojazdu oraz
stuchowego i wzrokowego prawidtowosci pracy urzadzen,

= radiotgcznosci pociggowej,

» radio-stop - u,

= urzadzenia kontroli czujnosci maszynisty,

= osygnalizowanie lokomotywy i sygnaty dzwiekowe,
= sprawnos$¢ urzadzen ogrzewania pociggu.

a fakt sprawdzenia nalezy odnotowaé w ksigzce pokladowe] pojazdu
z napedem,

8. W trakcie przyjmowania sktadu ztozonego z zespotéw trakcyjnych lub autobusu
szynowego po wykonanym przeglgdzie technicznym, maszynista jest
zobowigzany:

a) do sprawdzenia w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem zapisow
potwierdzajgcych ~ wykonanie przegladu, odnotowanych napraw,
prawidlowego dziatania urzgdzen hamulcowych, uktadu biegowego,
urzgdzehn kontroli czujnosci maszynisty (CA i SHP) oraz urzadzenia
radiotgcznosci pociggowej i radio-stop, celem upewnienia sie 0 przydzieleniu
mu do obstugi pojazdu sprawnego technicznie | zapewniajgcego
bezpieczenstwo ruchu kolejowego,

b) do sprawdzenia odpowiednio do typu (serii) pojazdu:
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= jlosci ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego,
= jlosci paliwa w zbiornikach,

= poziomu oleju w zespotach i podzespotach autobusu szynowego lub
wagonu spalinowego do ktorych jest mozliwy dostep,

= stanu plomb na urzgdzeniach podlegajgcych  obowigzkowi
plombowania , a zwlaszcza urzgdzeniach kontroli czujnosci maszynisty
(czuwak i SHP) oraz na przyciskach radio-stopu,

» prawidiowosci zamkniecia szaf z aparaturg elektryczng WN oraz
prawidtowosci umieszczenia kluczy serwisowych,

= wzrokowo prawidtowosé potgczenia zespotow trakcyjnych lub
autobusow szynowych,

= tadmy w predkosciomierzu - w razie potrzeby tasme nalezy zalozyc¢.

w przypadku predkosciomierza elektronicznego nalezy go przygotowac
do zapisu okreslonych parametrow w eksploatacji, elektrycznego
zespotu trakcyjnego lub autobusu szynowego,

* Wwyposazenia na pojezdzie oraz terminu jego waznosci,

c) po uruchomieniu zespotu trakcyjnego (lub zespotow trakcyjnych
wchodzgcych w sktad pociggu) lub autobusu szynowego maszynista jest
zobowigzany do sprawdzenia:

= tresci komunikatow uktadow diagnostyki pokladowej pojazdu oraz
stuchowego i wzrokowego prawidtowosci pracy urzadzen,

= radiotgcznosci pociggowej,
» radio-stop - u,
» urzadzenia kontroli czujnosci maszynisty,

a fakt sprawdzenia nalezy odnotowa¢ w ksigzce poktadowe] pojazdu
Z napedem,

d) do wykonania i udokumentowania z uprawnionym pracownikiem
szczegoOtowej préby hamulca pociggu (wg postanowien instrukcji obstugi,
utrzymania ieksploatacji hamulcéw w pojazdach kolejowych K-2
obowigzujgcej w Spoice),

e) sprawdzenia osygnalizowania pojazdu i sygnatow dzwiekowych,

f) sprawdzenia prawidtowosci dziatania i sygnalizacji uktadu zamkniecia
i otwarcia drzwi dla pasazeréw, a fakt sprawdzenia nalezy odnotowac
w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem,

g) sprawdzenia sprawnosci dziatania o$wietlenia, ogrzewania, klimatyzacji oraz
systemu monitoringu i informacji pasazerskie;.

B. Przyjmowanie pojazdoéw trakcyjnych b  edagcych w okresie
miedzyprzegl gdowym

9. Podczas przyjmowania pojazdu trakcyjnego bedgcego  w okresie
miedzyprzeglagdowym, maszynista jest zobowigzany:
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a) do sprawdzenia w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem zapisOw
potwierdzajgcych wykonanie odnotowanych napraw oraz waznosc¢
przeglagdu, celem upewnienia sie 0 przydzieleniu mu do obstugi pojazdu
trakcyjnego sprawnego technicznie i zapewniajgcego bezpieczenstwo ruchu
kolejowego,

b) do wykonania w miejscach dostepnych pojazdu trakcyjnego wzrokowych,
zewnetrznych i wewnetrznych ogledzin, celem sprawdzenia czy nie ma
widocznych uszkodzen lub brakow,

c) do sprawdzenia odpowiednio do typu (serii) pojazdu:
» jlosci ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego,
= jlosci paliwa w zbiornikach,

» poziomu oleju w zespotach i podzespotach pojazdu trakcyjnego do
ktorych jest mozliwy dostep,

= stanu plomb na urzadzeniach kontroli czujnosci maszynisty
I przyciskach radio-stop-u,

» prawidiowosci zamkniecia szaf z aparaturg elektryczng WN oraz
prawidtowosci umieszczenia kluczy serwisowych,

= tadmy w predkosciomierzu - w razie potrzeby tasme nalezy zalozy¢,

w przypadku predkosciomierza elektronicznego nalezy go przygotowac
do zapisu okreslonych parametrow w eksploatacji pojazdu trakcyjnego,

»= wyposazenia pojazdu trakcyjnego i jego terminu waznosci,

d) po uruchomieniu pojazdu trakcyjnego maszynista jest zobowigzany
sprawdzic:

= stuchowo i wzrokowo prace pojazdu trakcyjnego,

= sprawnos¢ radiotgcznosci pociggowej i radio-stopu oraz urzgdzen
kontroli czujnosci maszynisty - fakt sprawdzenia odnotowaé¢ w ksigzce
poktadowej pojazdu z napedem,

= osygnalizowanie pojazdu trakcyjnego i sygnaty dzwiekowe,
= sprawnos$¢ urzagdzen ogrzewania pociggu.

10.Podczas przyjmowania zespotu trakcyjnego lub autobusu szynowego bedgcego
w okresie miedzyprzegladowym, maszynista jest zobowigzany:

a) do sprawdzenia w ksigzkach poktadowych pojazdu z napedem zapisow
potwierdzajgcych wykonanie odnotowanych napraw oraz waznosc¢
przegladu, celem upewnienia sie o przydzieleniu mu do obstugi sprawnego
technicznie skfadu pociggu zlozonego z zespotow trakcyjnych lub autobusu
szynowego i zapewniajgcego bezpieczenhstwo ruchu kolejowego,

b) do sprawdzenia odpowiednio do rodzaju pojazdu:
» jlosci ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego,
= jlosci paliwa w zbiornikach,

» poziomu oleju w zespotach i podzespotach autobusu szynowego lub
wagonu spalinowego do ktérych jest mozliwy dostep,
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= stanu plomb na urzgdzeniach kontroli czujno$ci maszynisty oraz na
przyciskach radio-stopu,

= prawidiowosci zamkniecia szaf z aparaturg elektryczng WN oraz
prawidtowosci umieszczenia kluczy serwisowych,

= wzrokowo prawidlowosci potgczenia zespotéw trakcyjnych lub
autobusow szynowych,

= tasmy w predkosciomierzu - w razie potrzeby tasme nalezy zatozyc¢.

w przypadku predkosciomierza elektronicznego nalezy go przygotowac
do zapisu okreslonych parametréow w eksploatacji, elektrycznego
zespotu trakcyjnego lub autobusu szynowego,

* Wwyposazenia ha pojezdzie oraz terminu jego waznosci,

c) po uruchomieniu zespotu trakcyjnego (lub zespotéw trakcyjnych
wchodzgcych w skiad pociggu) lub autobusu szynowego maszynista jest
zobowigzany do sprawdzenia:

= tresci komunikatow uktadéw diagnostyki poktadowej pojazdu lub
stuchowego i wzrokowego prawidtowosci pracy urzadzen,

= radiotgcznosci pociggowej,
» radio-stop - u,
= urzadzenia kontroli czujnosci maszynisty,

a fakt sprawdzenia nalezy odnotowaé w ksigzce poktadowej pojazdu
z napedem,

d) do dokonania z uprawnionym pracownikiem wymaganej proby hamulca
pociggu (wg postanowien instrukcji obstugi, utrzymania i eksploatacji
hamulcow w pojazdach kolejowych K-2 obowigzujgcej w Spotce),

e) sprawdzenia osygnalizowania pojazdu i sygnatow dzwiekowych.

f) sprawdzenia prawidtowosci dziatania i sygnalizacji uktadu zamkniecia
i otwarcia drzwi dla pasazeréw, a fakt sprawdzenia nalezy odnotowac
w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem,

g) sprawdzenia sprawnosci dziatania o$wietlenia, ogrzewania, klimatyzacji oraz
systemu monitoringu i informacji pasazerskie;.

11.Gdy druzyna trakcyjna jest dwuosobowa, czynnosci wymienione w ust. 6, 7, 819
maszynista wykonuje wspaolnie z pomocnikiem maszynisty

12.Maszynista powinien rozpoczg¢ wykonywanie czynnosci wskazanych w ust. 6, 7,
8 I 9 zodpowiednim wyprzedzeniem, tak aby pojazd trakcyjny zgtosi¢
W Wyznaczonym miejscu i czasie do pracy..

13.Jezeli w czasie przyjmowania pojazdu trakcyjnego maszynista stwierdzi
nieprawidtowosci, ktére uniemozliwiajg bezpieczne wykonanie pracy tym
pojazdem, to jest zobowigzany stwierdzone nieprawidtowosci zgtosic
dyspozytorowi i odnotowac¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.

14.Dalsze postepowanie nalezy uzgodnié¢ z dyspozytorem Spoiki.

15.Przed uruchomieniem jazdy pojazdem trakcyjnym maszynista powinien sprawdzic
czy hamulce reczne (postojowe) sg odhamowane.
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C. Przekazywanie pojazdu trakcyjneqo innemu maszyni scie

16.Maszynista przekazujgcy pojazd trakcyjny druzynie podmiennej jest zobowigzany:

a) przekaza¢ pojazd trakcyjny wytgcznie maszyniscie zatrudnionemu w Spoice
Koleje Slgskie, posiadajgcemu aktualne dokumenty uprawniajgce do
prowadzenia tego pojazdu lub maszyniscie posiadajgcemu imienne
uprawnienie i upowaznienie do obstugi i kierowania pojazdow Spoétki Koleje
Slgskie. Udostepnienie lub przekazanie do obstugi i kierowania pojazdéw
trakcyjnych Spétki osobom nieupowaznionym (bez aktualnych dokumentéw
uprawniajgcych) jest zabronione,

b) w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem dokona¢ wpisu informaciji
dotyczacych:

= stanu technicznego pojazdu trakcyjnego,

= sprawnosci dziatania urzgdzehn automatyki bezpieczenstwa pociggu
oraz urzgdzen radiotgcznosci,

» stanu wyposazenia pojazdu trakcyjnego,

c) zdjg¢ tasme z predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza
elektronicznego postepowaé zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu
predkosciomierza,

d) oceni¢ (dostepnymi srodkami)stan psychofizyczny maszynisty przyjmujgcego
pojazd,

e) udzieli¢ ustnej informacji o stanie technicznym pojazdu trakcyjnego.

17.Maszynista przyjmujgcy pojazd trakcyjny obowigzany jest okaza¢ prawo
kierowania pojazdem kolejowym maszyniscie zdajgcemu, przejg¢ dokumenty
pociggowe od maszynisty konczgcego prace na pojezdzie, dokonac¢ wpisu
potwierdzajgcego przyjecie pojazdu trakcyjnego w ksigzce pokiadowej pojazdu
Z napedem, zatlozy¢ tasme predkosciomierza lub przygotowaé predkosciomierz
elektroniczny do zapisu w pamieci okreslonych parametrow oraz w miare
mozliwosci i czasu dokonaé sprawdzenia analogicznie jak w ust. 8 9.

18.Jezeli pozwala miejsce | czas postoju pojazdu trakcyjnego maszynista
przyjmujgcy obowigzany jest:

a) sprawdzi¢ adnotacje w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem dotyczace
waznosci przegladu,

b) dokona¢ ogledzin na zewnatrz | wewnatrz pojazdu trakcyjnego, ze
szczegolnym zwréceniem uwagi na uszkodzenia lub braki zagrazajgce
bezpieczenstwu ruchu.

88
Dojazd do sktadu, przygotowanie poci agu do jazdy, rozruch poci agu

A. Obowi gzki maszynisty przy doje zdZzaniu do skladu poci agu

1. Przy dojezdzaniu do sktadu maszynista jest zobowigzany do stosowania sie do
nastepujgcych zasad:
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a) na dojazd do sktadu pociggu maszynista musi otrzymac¢ zgode uprawnionego
pracownika,

b) dojazd do sktadu pociggu moze nastgpi¢ z predkoscig nieprzekraczajgcy
3 km/h, pojazdem kolejowym dwukabinowym z kabiny czotowej w kierunku
jazdy, po uprzednim zatrzymaniu pojazdu w odlegtosci okoto 5 m od skiadu
i przygotowaniu sprzegu sSrubowego Ilub automatycznego, przewodu
giéwnego hamulcowego i zasilajgcego zgodnie z postanowieniami ,Instrukcji
obstugi, utrzymania i eksploatacji hamulcow w pojazdach kolejowych K-2,

c) dojazd do skiadu pociggu lokomotywg elektryczng jednosystemowg winien
odbywa¢ sie przy podniesionych wszystkich odbierakach pradu,

d) reczne potaczenie lokomotywy ze sktadem pociggu moze nastgpi¢ wytgcznie
podczas postoju taboru,

e) po potgczeniu lokomotywy ze skladem maszynista jest zobowigzany
sprawdzi¢  prawidlowosé¢ potgczenia mechanicznego, elektrycznego
I pneumatycznego.

B. Obowi gzki maszynisty przy przygotowaniu poci  gqu do jazdy

2. Do obowigzkdéw maszynisty przy przygotowaniu pociggu do jazdy nalezy:

a) wlasciwe wykonywanie czynnosci w czasie przeprowadzania przez
uprawnionego pracownika wymaganej préby hamulcéw pociggu,

b) w przypadku druzyny trakcyjnej dwuosobowej na lokomotywie prowadzacej
pocigg, w stacjach bez posterunku rewizji technicznej wagonow lub, gdy nie
ma wyznaczonych pracownikédw stacyjnych, maszynista zleca pomocnikowi
dokonanie proby hamulca,

c) wiasciwe osygnalizowanie czota pociggu,
d) osygnalizowanie konca pociggu, w pociggach bez obsady konduktorskie;.

e) za pomocg radiotelefonu zgtosi¢ dyzurnemu ruchu gotowos¢ do odjazdu
pociggu:
» bez druzyny konduktorskiej,

= w obecnosci kierownika pociggu, w przypadku braku tgcznosci
z dyzurnym ruchu z radiotelefonu przenosnego,

f) odjazd pociggu moze nastgpi¢ po otrzymaniu whasciwych dokumentow
pociggowych oraz otrzymaniu zezwolenia na jazde.

g) odjazd pociggu moze nastgpi¢ po wyswietleniu na sygnalizatorze
(semaforze) sygnatu zezwalajgcego, sygnatu zastepczego Sz lub otrzymaniu
odpowiedniego rozkazu pisemnego,

h) po sygnale kierownika pociggu ,gotow do odjazdu” lub ,odjazd”, upewni¢ sie
czy przed pojazdem trakcyjnym nie ma przeszkdd do jazdy,

i) przed odjazdem i ruszeniem pociggu, upewnic¢ sie czy drzwi wejsciowe do
pociggu zostaly zamkniete oraz czy w tym samym czasie nie wsiadajg lub nie
dobiegajg do pociggu osoby.
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C. Rozruch poci aqu

3. Przy rozruchu pociggu pasazerskiego nalezy stosowacC sie do nastepujgcych
zasad:

a) rozruch pociggu przeprowadzaé w sposob niepowodujgcy szarpniec,

zadziatania przekaznikbw nadmiarowych Ilub utraty przyczepnosci kot
napedowych z szyng, przy utrzymywaniu mozliwie najwiekszego
przyspieszenia,

b) jesli urzadzenia samoczynnego rozruchu, dziatajg nieprawidiowo tzn.

powodujg szarpania w skladzie pociggu, dziatanie przekaznikéw
nadmiarowych lub utrate przyczepnosci két napedowych nalezy przejs¢ na
rozruch reczny.

4. Na elektrycznych pojazdach trakcyjnych z rozruchem oporowym nalezy dgzy¢ do
szybkiego uzyskania jazdy bezoporowe;.

5.

Jesli prad rozruchu wzrasta do wartosci zagrazajgcej utratg przyczepnosci két lub
mogacej spowodowac zadziatanie przekaznikdw ochronnych, a skiad pociggu
nie rusza nalezy:

a) w stacji zazgdac przeprowadzenia proby hamulcow,

b) na szlaku przy jednoosobowej obsadzie trakcyjnej wykona¢ hamowanie

peine, a nastepnie napetni¢ przewod gtowny hamulca. Jezeli przy ponownej
prébie rozruchu pocigg nie rusza nalezy fakt ten zgtosi¢ dyzurnemu ruchu
i zazgdaé pomocy,

c) na szlaku przy dwuosobowe] obsadzie trakcyjnej sprawdzi¢ dziatanie

hamulcow we wtasnym zakresie.

89

Obowi gzki maszynisty w trakcie prowadzenia poci  agu lub jazdy luzem

Po uruchomieniu pociggu maszynista sprawdza dziatanie urzgdzen hamulcowych
poprzez wykonanie hamowania kontrolnego zgodnie z postanowieniami Instrukcji
obstugi, utrzymania i eksploatacji hamulcow w pojazdach kolejowych K-2,

W czasie jazdy maszynista obowigzany jest:

a)

b)

obserwowac sygnaty i $cisle stosowac¢ sie do nich oraz zwraca¢ uwage na
prowadzony pocigg. Przy mijaniu posterunkéw ruchu i straznic przejazdowych
powinien uwazac, czy ich obstuga nie podaje sygnatow, a w przypadku
podawania stosowac sie do nich,

podczas przejazdu w obrebie stacji obserwowaé droge przebiegu i wykonywac
polecenia dyzurnego ruchu,

obserwowac stan toru oraz sieci trakcyjnej na torze, po ktérym prowadzi
pocigg i w miare mozliwosci na torach sgsiednich, a w razie zauwazenia
jakichkolwiek niewtasciwosci zgtosi¢ je najblizszemu posterunkowi ruchu,

prowadzi¢ pocigg zgodnie z wewnetrznym rozktadem jazdy pociggow,
dodatkami do niego i otrzymanymi rozkazami pisemnymi,

nie przekraczac najwiekszej dozwolonej predkosci wskazanej w wewnetrznym
rozkltadzie jazdy pociggdw wskazane]j dla danego pociggu, predkosci
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konstrukcyjnej pojazdéw kolejowych wchodzacych w skiad pociggu, predkosci
wskazane] w wykazie ostrzezen statych lub w rozkazie pisemnym oraz
predkosci wynikajgcej ze wskazan sygnalizatoréw i wskaznikow,

f) zwracac¢ uwage na nieprawidtowosci zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu,

g) w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu stosowac radiotelefoniczny
system alarmowy oraz wszelkie dostepne $rodki sygnalizacyjne,

h) stosowac sie do zgodnych z przepisami wewnetrznymi zarzgdcy infrastruktury
polecen dyzurnego ruchu.

Maszynista obowigzany jest zmniejszy¢é natezenie Swiatet reflektoréw
W nastepujgcych okolicznosciach:

a) podczas postoju pociggu w obrebie stacji,

b) przed mijaniem sie z pociggiem i innym pojazdem kolejowym jadgcym
z przeciwnego kierunku,

c) podczas jazdy na szlakach potozonych rownolegle lub pod katem ostrym
w bliskiej odlegtosci od drog kotowych przed mijaniem sie z pojazdami
drogowymi,

d) w ktérych zredukowanie natezenia sSwiatta moze przyczyni¢ sie do
zwiekszenia bezpieczenstwa jazdy innych uzytkownikow toru lub drogi.

Podczas podjezdzania do semafora wskazujgcego sygnat ,Stéj" maszynista
powinien tak regulowac¢ predkos¢, aby zatrzymaé pocigg mozliwie blisko
semafora, jednak bez ryzyka pominiecia go, przy czym obraz sygnalu na
semaforze powinien by¢ widoczny przez czotowg szybe pojazdu trakcyjnego.

Wszystkie zauwazone usterki w dziataniu urzgdzen sygnalizacyjnych maszynista
obowigzany jest niezwiocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu ostatniego minietego
posterunku ruchu lub najblizszego posterunku ruchu obstugujgcego urzagdzenie
sygnalizacyjne.

Dla unikniecia uszkodzen odbierakdédw pradu, bgdz przeniesienia napiecia na
uszyniong sie¢ trakcyjng, elektryczne pojazdy trakcyjne, w czasie przeciggania
ich przez odcinki linii bez napiecia w sieci trakcyjnej, muszg mie¢ opuszczone
odbieraki prgdu przez caly czas przejazdu.

W przypadku przeciggania elektrycznego zespotu trakcyjnego lokomotywa, za
prawidtowe potgczenie lokomotywy z elektrycznym zespotem trakcyjnym
odpowiedzialny jest maszynista elektrycznego zespotu trakcyjnego. Szczegotowy
tryb postepowania przy ftgczeniu i uzytkowaniu potsprzegu do igczenia
lokomotywy pomocniczej z elektrycznym zespotem trakcyjnym jest zawarty
w zatgczniku nr 2 do niniejszej instrukcji,

Zabrania sie zrywania plomb, dokonywania niedozwolonych manipulacji lub
wytgczania podczas jazdy w czynnych kabinach maszynisty pojazdéw
trakcyjnych sprawnych urzgdzen kontroli czujnosci maszynisty, czuwaka
aktywnego, SHP i urzadzen radiotgcznosci pociggowej. Urzgdzenia
radiotgcznosci na pojezdzie trakcyjnym powinny by¢ ustawione na wtasciwy dla
danego rejonu kanat pracy radiotelefonu.

W przypadku jazdy pociggiem przy dwuosobowe] obsadzie trakcyjnej fakt
uszkodzenia urzadzenia kontroli czujnosci maszynisty (SHP lub CA), nalezy
odnotowac¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem i kontynuowac jazde do
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stacji docelowej.

Maszynista obstugujgcy jednoosobowo pojazd trakcyjny powinien wezwaé do
kabiny sterowniczej kierownika pociggu, jezeli w czasie jazdy pociggiem wystgpi,
co najmniej jeden z nastepujacych przypadkow:

a) prowadzenie pociggu w trudnych warunkach atmosferycznych (silna magta,
ulewny deszcz, sniezyca, itp.),

b) uszkodzenie jednego z systemdw kontroli czujnosci maszynisty to jest:
- uszkodzenie SHP gdy jest niesprawny czuwak aktywny,
- uszkodzenie czuwaka aktywnego gdy jest nieczynne SHP,

c) uszkodzenie wszystkich urzgdzen kontrolujgcych czujno$¢ maszynisty na
pojezdzie trakcyjnym tj. SHP i czuwaka aktywnego,

d) uszkodzenie radiotgcznosci pociggowej w tym radiotelefonu przewoznego na
pojezdzie trakcyjnym,

W takim przypadku przejscie kierownika pociggu do i z pojazdu trakcyjnego
powinno odbywac sie na stacjach przylegtych do miejsca wystgpienia usterki, po
uprzednim zatrzymaniu pociggu, 0 czym z odpowiednim wyprzedzeniem
w czasie, halezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu. Maszynista powinien
poinformowac kierownika pociggu jak nalezy zatrzymac pocigg ze stanowiska
maszynisty. Fakt przybycia kierownika pociggu maszynista winien odnotowac
w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem i kontynuowaé jazde do stacji
docelowej

W przypadku uszkodzenia na pojezdzie trakcyjnym urzgdzenia radiotgcznosci
pociggowej lub wszystkich urzgdzen kontrolujgcych czujnos¢ maszynisty (SHP,
czuwak aktywny), w czasie jazdy pociggiem bez druzyny konduktorskiej,
maszynista obstugujgcy jednoosobowo pojazd trakcyjny moze doprowadzic
pocigg tylko do najblizszej stacji.

W przypadku uszkodzenia radiotelefonu maszynista winien powiadomi¢ o tym
dyzurnego ruchu najblizszej stacji i postepowac zgodnie z postanowieniami
Jnstrukcji utrzymania i eksploatacji urzgdzen radiotgcznosci pociggowej
i manewrowej K-7".

W przypadku jazdy dwéch lub wiecej czynnych lokomotyw elektrycznych spietych
razem nie moze by¢ podniesionych wiecej niz trzy odbieraki prgdu (nie dotyczy
to przypadku oszronienia).

Podczas postoju pociggu na stacjach posrednich, nalezy dokonaé¢ wzrokowych
ogledzin wewnetrznych i zewnetrznych w miejscach dostepnych pojazdu
trakcyjnego -jezeli pozwala na to miejsce i czas postoju.

Podczas jazdy na pojezdzie trakcyjnym muszg byC zatgczone 1 pracowac
wentylatory chtodzenia silnikow trakcyjnych.

W czasie obstugi pojazdu trakcyjnego wyposazonego w komputerowy system
sterowania i diagnostyki nalezy zwraca¢ uwage na tres¢ komunikatow
wyswietlanych na panelu operatorskim i $cisle sie do nich stosowac.

Po zakonczeniu jazdy pociggiem przed odczepieniem lokomotywy od skfadu,
maszynista obowigzany jest zahamowac pocigg hamulcem zespolonym zgodnie
Zz postanowieniami Instrukcji obstugi, utrzymania i eksploatacji hamulcow
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w pojazdach kolejowych K-2” oraz postepowac zgodnie z regulaminem
technicznym staciji.

18. Podczas jazd doswiadczalnych i prébnych obowigzujg zasady obstugi pojazdu
trakcyjnego okreslone w regulaminie tych jazd.

8§10
Postepowanie w przypadku wyst gpienia przeszkod w prowadzeniu poci  agu

1. Maszynista jest zobowigzany do niezwiocznego zatrzymania pociggu
w nastepujacych przypadkach:

a) uszkodzenia pojazdu trakcyjnego w sposéb, ktory uniemozliwia jego dalszg
jazde,

b) na sygnat ,St6j" podawany jakimkolwiek sposobem,
c) jezeli semafor wskazuje sygnat watpliwy,

d) pozostawania na torze ludzi lub zwierzgt pomimo podawanych sygnatéw
.Bacznosé¢”,

e) dostrzezenia przeszkody na swoim lub sagsiednim torze uniemozliwiajgcej
przejazd.

2. Po odebraniu sygnatu alarmowego Al ,Alarm” druzyna pojazdu trakcyjnego
pociggu jadgcego na szlaku powinna tak regulowac¢ predkosé¢ jazdy, aby pocigg
mogt by¢ zatrzymany przed napotkang przeszkoda do jazdy.

3. W przypadku wystgpienia w pojezdzie trakcyjnym uszkodzenia (usterki)
niewymagajgcego natychmiastowego zatrzymania pociggu, maszynista powinien
ocenic¢ z jakg predkoscig moze kontynuowac jazde, a nastepnie podjg¢ decyzje
0 miejscu zatrzymania pociggu w celu podjecia dalszych dziatan i zgtoszenia do
dyzurnego ruchu pobliskiego posterunku ruchu i dyspozytora Spofki.

4. W kazdym przypadku nieplanowanego zatrzymania pociggu lub pojazdu
trakcyjnego, maszynista obowigzany jest ustali¢ czy w miejscu zatrzymania profil
toru (wzniesienie lub spadek) umozliwia zabezpieczenie pociggu (pojazdu) przed
zbiegnieciem.

5. W kazdym przypadku nieplanowanego zatrzymania pociggu lub pojazdu
trakcyjnego na szlaku, maszynista obowigzany jest fakt ten niezwtocznie zgtosic
do najblizszego posterunku ruchu.

6. Jezeli nieplanowane zatrzymanie pociggu spowodowane zostalo uszkodzeniem
pojazdu trakcyjnego, maszynista jest zobowigzany do podjecia w ciggu 15 minut
decyzji odnosnie mozliwosci kontynuowania dalszej jazdy. O podjetej decyzji
niezwtocznie powiadamia najblizszy posterunek ruchu.

811
Post epowanie maszynisty w trakcie manewrow

1. Zakres czynnosci druzyny trakcyjnej przy wykonywaniu pracy manewrowej jest
okreslony w niniejszej instrukcji, w ,Instrukcji organizacji pracy manewrowej
i zestawianiu pociggébw K-8" oraz regulaminie technicznym stacji, ktory
maszynista jest zobowigzany znac¢ w zakresie dotyczgcym jego pracy.
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. Do przeprowadzania manewréw nalezy uzywac¢ lokomotyw manewrowych.
Lokomotywg pociggowg dopuszcza sie manewry ze skiadem prowadzonego
pociggu, w celu wystawienia lub dodania wagonéw oraz przestawienia sktadu
pociggu na inny tor przyperonowy lub odstawczy na stacjach, gdzie brak jest
lokomotywy manewrowej lub w danej sytuacji nie mozna jej do tego celu uzyd.

. W czasie manewrow wagonem silnikowym, autobusem szynowym, zespotem
trakcyjnym lub samg lokomotywg dwukabinowa, jazda winna odbywac sie zawsze
z czotowej kabiny sterowniczej, to znaczy z tej, ktora jest pierwsza w kierunku
jazdy.

. Jednym elektrycznym zespotem trakcyjnym mozna jednoczesnie przetaczacé
jeden nieczynny elektryczny zespo6t trakcyjny. Zabronione jest przetaczanie
elektrycznym zespotem trakcyjnym z wytgczong grupg silnikéw trakcyjnych
innego nieczynnego elektrycznego zespotu trakcyjnego.

. W czasie prowadzenia manewréw druzyna trakcyjna powinna zwracac
szczegOlng uwage na bezpieczenstwo os6b zatrudnionych przy manewrach oraz
0s6b postronnych.

812
Obowi gzki maszynisty zwi gzane z zako Aczeniem pracy

. Miejsce zakonczenia pracy pojazdu powinno by¢ zgodne z obowigzujgcym
planem pracy lub z poleceniem dyspozytora Spéiki.

. Przed zakonczeniem pracy pojazdu maszynista winien:
a) upewnic sie czy miejsce postoju pojazdu jest zgodne z wyznaczonym,

b) po zatrzymaniu pojazd trakcyjny zabezpieczy¢é przed zbiegnieciem
i dostepem oséb postronnych,

c) dokona¢ ogledzin i sprawdzi¢ stan techniczny zespotdw, podzespotow
| dziatania urzgdzen pojazdu,

d) w przypadku stwierdzenia uszkodzen lub brakéw stanowigcych zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego usterki te zgtosi¢ dyspozytorowi Spotki
I podjg¢ dalsze dziatania wg polecen dyspozytora, a fakt ten odnotowac
w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem,

e) odnotowaé w ksigzce pokladowej pojazdu kolejowego z napedem pozostate
stwierdzone nieprawidtowosci, usterki i braki wyposazenia nie powodujgce
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

f) zdja¢ i opisaC tasme predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza
elektronicznego postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu
predkosciomierza,

g) w zaleznosci od warunkow i serii pojazdéw sprawdzi¢ i uzupetni¢ ubytki
wyposazenia w materiaty eksploatacyjne pojazdu (tasma predkosciomierza,
zapas piasku i wody, druki rozkazéw pisemnych, itp.) oraz odwodni¢ ukiad
pneumatyczny,

h) gdy pojazd zostaje odstawiony na postéj w siedzibie Spoiki, postepowac
zgodnie z poleceniami dyspozytora Spoétki lub wg odrebnych wewnetrznych
regulacji Spotki, albo gdy pojazd zostaje wytgczony z ruchu na dtuzszy okres
zgtosi¢ sie do dyspozytora, zda¢ wyposazenie i dokumentacje pojazdu,
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przekaza¢ wypetnione karte i dokumenty pracy oraz klucze z pojazdu
trakcyjnego,

i) gdy pojazd zostaje odstawiony na postdj poza siedzibg Spotki, postepowac
wg odrebnych wewnetrznych regulacji Spotki, a w szczegolnosci wykonaé
czynnosci wymienione powyzej natomiast klucze pojazdu przekazac
w wyznaczonym miejscu odpowiedniej osobie, okreslonej odrebnymi
zarzgdzeniami Spoiki.

j) o zdarzeniach kolejowych do ktorych doszio podczas pracy, zgtosic
dyspozytorowi Spotki, a niezaleznie od tego zlozyé pisemny meldunek
(raport),

K) uzgodni¢ z dyspozytorem Spétki date, godzine i miejsce rozpoczecia
nastepnej zmiany roboczej.

W przypadku pracy maszynisty w dwuosobowej obsadzie trakcyjnej, wymienione
w tym paragrafie czynnosci maszynista wykonuje wspdlnie z pomocnikiem
maszynisty.

Zapisy w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem maszynista obowigzany jest
potwierdzi¢ czytelnym podpisem.

813
Obstuga pojazdu trakcyjnego w okresie zimy

Za okres zimowy uwaza sie okres z temperaturg ponizej 0° C, gwattownymi
opadami Sniegu oraz szadzi na przewodach sieci trakcyjnej, (gdy warunki dla
pracy elektrycznych i spalinowych pojazdéw trakcyjnych sg niesprzyjajgce).

. Obstuga w okresie zimy elektrycznego pojazdu tra kcyjnego

. Lokomotywg do skiadu pociggu nalezy dojezdzac przy podniesionych wszystkich

odbierakach pradu. Podniesienie wszystkich odbierakow pradu utrzymywac¢ do
czasu uzyskania jazdy bezoporowej (w lokomotywach EU-07 zejs¢ do pozycji 28
tj. bezoporowej).

Podczas postoju pociggu ponad 5 minut ogrzewac¢ sktad przy podniesionych
wszystkich odbierakach pradu.

W przypadku oblodzenia przewodow sieci trakcyjnej powodujgcego silne
iskrzenie na styku odbierak prgdu - sie¢ trakcyjna, maszynista powinien
prowadzi¢ pojazd trakcyjny przy podniesionych wszystkich odbierakach pradu.
Predkos¢ jazdy nie powinna przekraczaé 90 km/h. Dla linii o predkosciach
eksploatacyjnych 160 km/h, nie moze przekraczac¢ 120 km/h.

Przy temperaturze ponizej minus 10°C nale zy opuszcza¢ odbieraki pradu, co 30
min. i powtornie je podnosi¢ celem przeciwdziatania tezeniu smaru w przegubach
i cylindrach odbierakéw pradu. W czasie jazdy czynnos¢ tg nalezy wykonywaé
przy predkosci nieprzekraczajgcej 60 km/h.

W elektrycznych zespotach trakcyjnych w czasie postoju lub odstawionych
i dozorowanych, nalezy co okoto 30 min. uzy¢ hamulca zespolonego -
pneumatycznego w celu niedopuszczenia do jego zamarzniecia
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7. W okresie zimowym nie dopuszcza sie przesytania wiecej niz trzech czynnych
lokomotyw elektrycznych lub dwoéch lokomotyw dwuczionowych potgczonych ze
sobg, na ktérych muszg pracowac wentylatory chtodzenia silnikow trakcyjnych.

8. Podczas postojow przy intensywnych opadach $niegu i zamieci $nieznej,
wentylatory silnikow trakcyjnych bezwzglednie muszg pracowac.

B. Obstuga w okresie zimy spalinowego pojazdu trakc yinego

9. Nalezy utrzymywac¢ wymagang temperature ptynu chtodniczego.

10.Stosowa¢ wiasciwe rodzaje paliwa, oleje i smary, przeznaczone do pracy
w niskich temperaturach,

11.Przed wyjazdem do pociggu, nalezy sprawdzi¢ stan techniczny i uruchomic,
zgodnie z obowigzujgcymi instrukcjami, urzgdzenie ogrzewcze spalinowego
pojazdu trakcyjnego i kontrolowac jego prace.

12.Nalezy sprawdzac stan natadowania akumulatorow przez odczytywanie napiecia
na woltomierzu w kabinie pojazdu trakcyjnego,

13.Nalezy chroni¢ zbiorniki, przewody i chtodnice wodne przed zamarznieciem przez
zaktadanie pokrowcow.

UWAGA: W razie awarii silnika spalinowego lub diu  Zzszego postoju, przy
gro zbie zamro zenia, nale zy catkowicie spu $cié wode z ukiadu
wodnego. Przy spuszczaniu wody powinny by  é otwarte wszystkie
kurki spustowe w ukfadzie wodnym. Wod e z ukfadu chtodzenia
wolno spuszcza ¢ dopiero wtedy, gdy jej temperatura spadnie
poni zej 50°C. Po spuszczeniu wody, w miar e mozliwo $ci, nale zy
kilkakrotnie obréoci é walem korbowym silnika dla catkowitego
usuni ecia wody z silnika i pompy wodnej. Powy Zsze nie
obowi gzuje w przypadku gdy czynnikiem chiodz gcym jest pityn
niezamarzaj gcy.

14.Nie wolno dopusci¢, aby w czasie pracy silnika spalinowego, temperatura
czynnika chtodzgcego wychodzacego z silnika spadta ponizej 45C, przez
naktadanie pokrowcow, zamykanie zaluzji chtodnic, wytgczanie chtodnic itp.

15.Podczas krétszych postojéw na otwartej przestrzeni silnik spalinowy mozna
wygasié¢, gdy temperatura otoczenia nie jest nizsza niz minus 5C. Wowczas,
celem utrzymania wiasciwej temperatury wody nalezy:

a) podgrzewa¢ uktad chiodzenia z dodatkowego zrodia ciepta (np.
Z podgrzewacza itp.),

b) zamkng¢ Zaluzje chtodnicy i co 30+ 45 minut uruchamiac silnik na kilka minut,
tak, aby temperatura oleju nie spadta ponizej 50C. Przy czym nale zy zwracaé¢
uwage na stan baterii akumulatorow, aby nie doprowadzi¢ do jej roztadowania
uniemozliwiajgcego dalszg prace.

16.Przy temperaturze ponizej minus 5T silnik nale zy utrzymywac na biegu jatowym.

Wykonywanie czynnosci kontrolnych i zapobiegawczych wskazanych w ust. od 9
do 15, w dwuosobowej obsadzie druzyny trakcyjnej, maszynista moze powierzy¢
pomocnikowi maszynisty.
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C. Nakazy wspolne dla obstugi w zimie pojazdow trak cyjnych spalinowych
i elektrycznych

17.W okresie jesiennym i zimowym rozpoczyna¢ hamowanie pociggu odpowiednio
wczesniej, unikajgc przy normalnych zatrzymaniach petnego napetniania
cylindréw ( sitownikéw) hamulcowych, aby nie dopusci¢ do blokowania i poslizgu
kot na skutek mogacych znajdowac sie na powierzchni tocznej szyn, lisci, szronu
lub lodu.

18.Po wjezdzie pojazdu trakcyjnego do ogrzewanej hali nalezy utrzymywac prace
wentylatorow silnikow trakcyjnych co najmniej przez 10 minut

19.Wykonaé czynnosci w zakresie wtasciwego utrzymania ukladu pneumatycznego
i hamulcowego zgodnie z postanowieniami ,Instrukcji obstugi, utrzymania
i eksploatacji hamulcéw w pojazdach kolejowych K-2", a w szczegolnosci:

a) przy dluzszych postojach pociggu lub pojazdu trakcyjnego, odwadniaé
zbiorniki powietrzne i urzgdzenia aparatury pneumatycznej, nie rzadziej jak
raz na trzy godziny, aby nie dopusci¢ do zbierania sie nadmiernej ilosci wody,

b) podczas przyjecia pojazdu trakcyjnego nie bezposrednio po wymaganym
przeglgdzie sprawdzi¢ poziom alkoholu w zbiorniku rozpylacza, a w razie
potrzeby uzupeic¢ jego ilos¢,

c) hamowanie | stopnia przy temperaturze otoczenia ponizej 0° C dokonywa ¢
przez obnizenie cisnienia w przewodzie gtdwnym hamulca pociggu o 0,08 -
0,1 Mpa.
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Rozdziat Il
POSTEPOWANIE MASZYNISTY W SYTUACJACH SZCZEGOLNYCH W CZAS IE
WYKONYWANIA PRACY

814
Pozar

1. W przypadku powstania pozaru w pociggu maszynista winien postgpi¢ zgodnie
Z postanowieniami instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggébw odpowiedniego
zarzadcy infrastruktury.

2. W przypadku wystgpienia pozaru na pojezdzie trakcyjnym nalezy:

a) zatrzymaé natychmiast pojazd trakcyjny (pocigg), o ile jest to mozliwe
w miejscu umozliwiajgcym prowadzenie akcji ratowniczo-gasniczej,

b) podawac sygnat A2 ,Pozar",

c) przekazac¢ radiotelefonem lub innymi dostepnymi srodkami do najblizszego
posterunku ruchu informacje 0 wystgpieniu pozaru, podajgc miejsce
zatrzymania pojazdu (np. kilometr, tor, lokata stupa trakcyjnego itp.) oraz
zazadac przybycia strazy pozarnej,

d) w miare mozliwosci odjecha¢ palagcym sie pojazdem trakcyjnym od skiadu
pociggu, jezeli zachodzi obawa, ze pozar swoim rozmiarem moze objg¢ skiad

pociggu,
e) w przypadku linii zelektryfikowane] zazgda¢ wylgczenia napiecia z sieci
trakcyjnej,

f) zabezpieczy¢ pojazd trakcyjny i sktad pociggu przez zbiegnieciem,

g) opusci¢ odbieraki pradu lub wygasi¢ silnik spalinowy, odigczy¢é baterie
akumulatorow, zamkng¢ okna i drzwi na pojezdzie trakcyjnym i przystgpi¢ do
gaszenia pozaru posiadanymi srodkami gasniczymi, jednakze jednoczesnie
zapewnic sobie droge odwrotu by nie dopusci¢ do zatrucia lub poparzenia.

3. W przypadku zauwazenia pozaru pociggu lub pojazdu szynowego na torach
sagsiednich maszynista obowigzany jest powiadomi¢, za pomocg dostepnych
srodkow tgcznosci, najblizszy posterunek ruchu oraz w miare mozliwosci jego
druzyne pociggowa, podajac lokalizacje zauwazonego pozaru.

4. W przypadku zauwazenia pozaru lasu, skarpy, zabudowan, podktadow itp.,
maszynista obowigzany jest powiadomi¢, za pomocg dostepnych srodkow
lgcznosci, najblizszy posterunek ruchu, podajac lokalizacje pozaru.

5. W przypadku pozaru pod siecig trakcyjng nalezy mie¢ na uwadze mozliwos¢
przepalenia sieci i wystgpienia zagrozenia porazenia prgdem elektrycznym.

Uwaga: Zabrania si @ gaszenia wod g Ilub Srodkami ga s$niczymi
zawieraj gcymi wod e urzadzen elektrycznych, mog gcych znajdowa ¢ sie pod
napi eciem oraz pal gcych si e materiatdbw p ednych.
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8§15
Przerwa w zasilaniu lub uszkodzenie sieci trakcyjne |

. W razie zaniku napiecia w sieci trakcyjnej maszynista obowigzany jest

natychmiast ustawi¢ nastawnik jazdy w potozenie ,0" i wzrokowo obserwowac
zachowanie sie sieci trakcyjnej. Wylaczy¢ obwody pomocnicze WN, opuscié¢
odbieraki prgdu, zmniejszy¢ predkos¢ do 60 km/h i jazde prowadzi¢ z rozbiegu.
Po uplywie okoto 1,5 minuty, podnie$¢ ponownie odbieraki prgdu i po
stwierdzeniu napiecia w sieci trakcyjnej uruchomic¢ pojazd i kontynuowac jazde.
W czasie jazdy z rozbiegu, gdy zachodzi obawa zatrzymania pojazdu trakcyjnego
na  sygnalizowanym  wskaznikami We 2  odcinku, nalezy pojazd
zatrzymac odpowiednio wczes$nie;.

Ponowny zanik napiecia bezposrednio po podniesieniu odbierakdéw prgdu jest
oznakg, ze przyczyng zanikbw napiecia moze by¢é zwarcie na pojezdzie
trakcyjnym. W takim przypadku nalezy postgpi¢ zgodnie z 818C niniejszej
instrukciji.

W przypadku chwilowego zaniku napiecia w sieci trakcyjnej tj. jego pojawieniu sie
w trakcie zmniejszania predkosci do 60 km/h (przed opuszczeniem odbierakéw
pradu) nalezy kontynuowac jazde dalej bez ograniczen.

W przypadku utrzymywania sie w sieci trakcyjnej zaniku napiecia, maszynista fakt
ten zglasza, za pomocg dostepnych srodkéw tgcznosci, dyzurnemu najblizszego
posterunku ruchu i oczekuje na dalsze dyspozycje.

W przypadku zauwazenia uszkodzenia sieci trakcyjnej lub jej oberwania czy
obnizenia, maszynista obowigzany jest opusci¢ odbieraki pradu i jezeli jest to
mozliwe zatrzymac pocigg przed miejscem uszkodzenia.

Jezeli zatrzymanie nastgpito w miejscu uszkodzenia sieci trakcyjnej, dalsze
postepowanie uzaleznione jest od otrzymanych dyspozycji.

Jezeli pojazd trakcyjny przejechat poza miejsce uszkodzenia sieci trakcyjnej
z opuszczonymi odbierakami pradu i nie zostaly one uszkodzone, woéwczas po
upewnieniu sie, ze w sieci trakcyjnej jest napiecie, mozna kontynuowac jazde
dalej. Jednoczesnie informacje o uszkodzeniu sieci trakcyjnej nalezy przekazaé
za pomocg dostepnych srodkdw tgcznosci do najblizszego posterunku ruchu.

Podczas przejazdu elektrycznym pojazdem trakcyjnym przez miejsce
sygnalizowane wskaznikami We 1 i We 2, maszynista obowigzany jest ograniczy¢
predkos¢ jazdy do 60 km/h

Awaryjne opuszczanie odbierakow prgdu dozwolone jest przy kazdej predkosci.

10.Podnoszenie odbierakow pradu podczas jazdy z predkoscig ponad 60 km/h jest

zabronione.

11.Jezeli maszynista zauwazy uszkodzenie sieci trakcyjnej na sgsiednim torze,

zgtasza ten fakt niezwtoczne do najblizszego posterunku ruchu, a w przypadku
stwierdzenia jadgcego po tym torze pociggu, ma obowigzek wykorzystaé
dostepne srodki, aby go zatrzymac.

Strona |29



Koleje Slagskie Sp. z 0.0.

8§16
Niezdolno $§¢ maszynisty do pracy

1. Jezeli w trakcie wykonywania czynnosci maszynista stanie sie niezdolny do
dalszej pracy nalezy:

a) w przypadku jednoosobowej obstugi niezwtocznie przerwac prace i zazgdaé
pomocy,

b) w przypadku obstugi pojazdu trakcyjnego dwuosobowo z pomocnikiem
maszynisty bez prawa kierowania, pomocnik maszynisty zgda pomocy
| zatrzymuje pocigg lub przerywa prace manewrowa,

c) w przypadku obstugi pojazdu trakcyjnego z pomocnikiem maszynisty
posiadajgcym prawo kierowania nalezy:

= W pracy manewrowej przerwac prace i zazgdac¢ pomocy,

»= W pracy pociggowej lub jezdzie luzem dopuszcza sie doprowadzi¢ pociag
lub lokomotywe luzem przez pomocnika maszynisty z zachowaniem
szczegolnej ostroznosci do najblizszej stacji i zazgda¢ pomocy.

2. Gdy pomocnik maszynisty w trakcie wykonywania czynnosci stanie sie niezdolny
do dalszej pracy nalezy zazgda¢ pomocy i w miare mozliwosci doprowadzi¢
pocigg do najblizszej stacji, a nastepnie:

a) w przypadku, gdy w pociggu znajduje sie druzyna konduktorska wezwaé na
lokomotywe kierownika pociggu i pocigg doprowadzi¢ do stacji docelowej,

b) w przypadku braku obsady konduktorskiej zazgda¢ przybycia pomocnika
maszynisty, gdy jest wymagany,

c) w przypadku, gdy do dalszej jazdy pomocnik maszynisty nie jest wymagany,
pocigg doprowadzi¢ do stacji docelowej w jednoosobowej obsadzie trakcyjnej,

d) w pracy manewrowej nalezy przerwaC prace i zazgda¢ pomocy oraz
pomochika maszynisty do dalszej pracy.

817
Wypadek, wydarzenie kolejowe lub zaistnienie nagteg 0 zagro zenia
bezpiecze nstwa ruchu kolejowego

1. Maszynista po stwierdzeniu lub podejrzeniu faktu zaistnienia wypadku bgdz
wydarzenia - powinien niezwiocznie zgtosi¢ za pomocg dostepnych srodkow
lgcznosci do najblizszego posterunku ruchu fakt zdarzenia kolejowego
z podaniem miejsca, ewentualnych rozmiardw i czy sg ranni lub ofiary w ludziach.

2. Maszyniscie nie wolno opusci¢ kabiny, jezeli nie zagraza to jego zdrowiu lub
zyciu, dopoki nie wykorzysta wszelkich srodkbw mogacych zapobiec lub
ztagodzi¢ rozmiary zdarzenia kolejowego.

3. Maszynista powinien w miare mozliwosci udzielic pomocy poszkodowanym
w wypadku.

4. Maszyniscie zabrania sie samowolnego oddalania z miejsca zdarzenia
kolejowego a ponadto bez uzyskania zgody komisji badajgcej przyczyny
zdarzenia dokonywa¢ zmiany usytuowania pojazdu trakcyjnego, ustawienia jego
urzgdzen tj. nastawnika jazdy i kierunkowego, zaworu gtdbwnego maszynisty itp.
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Dopuszczalne jest odstepstwo od powyzszego wowczas, kiedy zachodzi
konieczno$¢ zapobiegniecia dodatkowemu zagrozeniu.

Maszyniscie zabrania sie demontowania nosnika z zapisem parametrow jazdy
bez obecnosci cztonka komisji powypadkowe;j.

Do obowigzkdéw maszynisty po wydarzeniu lub wypadku nalezy:

a) zabezpieczenie wszystkich posiadanych przez niego dokumentow zwigzanych
z wykonywang praca,

b) w przypadku wyposazenia pojazdu trakcyjnego w predkosciomierz rejestrujgcy
parametry na tasmie - zdjecie tasmy z predkosciomierza rejestrujgcego
pojazdu trakcyjnego w obecnosci czionka komisji badajgcej przyczyny
wydarzenia lub wypadku i naniesienie na niej nastepujgcych danych:

= zakresu predkosci urzgdzenia rejestrujgcego,
= daty i godziny zdjecia tasmy,

" numeru pociggu,

= serii i numeru pojazdu trakcyjnego,

* imienia i nazwiska maszynisty,

* imiona i nazwiska oraz stanowiska czionkéw komisji badajgcej przyczyny
wydarzenia lub wypadku,

c) dokonane na tasmie predkosciomierza zapisy poswiadczajg wlasnym
podpisem maszynista oraz czionek komisji badajgcej przyczyny wydarzenia
lub wypadku. W ksigzce poktadowej pojazdu z napedem czionek komisiji
potwierdza odbidr tasmy od maszynisty,

d) w przypadku elektronicznego predkosciomierza nalezy postepowac¢ zgodnie
z instrukcjg obstugi i odczytywania danych z pamieci tych predkosciomierzy.

Zatajenie lub usitowanie zatajenia zdarzenia kolejowego oraz zacieranie $ladéw
jest zabronione.

Maszynista jest zobowigzany do niezwiocznego podania sygnatu Al ,Alarm”
w przypadku zaistnienia lub mozliwosci zaistnienia zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu, bezpieczenstwa osobistego pracownikdw, o0s6b trzecich lub mienia
kolejowego.

Nadanie sygnalu A 1 ,Alarm” nie zwalnia maszynisty z obowigzku podjecia
dziatah zapobiegajgcych zdarzeniu lub zmniejszajgcym jego skutki.

Sygnat A 1 ,Alarm” t.j. dwa biate Swiatta migajgce na czole pojazdu trakcyjnego
i jednoczesnie jeden diugi i trzy krotkie dzwieki syreny lub gwizdawki pojazdu
trakcyjnego, powtarzane kilkakrotnie podaje sie do czasu ustalenia, ze nie ma
przeszkody do jazdy po sasiednich torach, bgdz do czasu przepisowego
ostoniecia przeszkody.

Po odebraniu sygnalu alarmowego A1 ,Alarm” druzyna pojazdu trakcyjnego
jadacego na szlaku powinna tak regulowa¢ predkos¢ jazdy, aby pocigg moégt byé
zatrzymany przed napotkang przeszkoda do jazdy.

W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii
wyposazonej w sie¢ radiotgcznosci pociggowej, maszynista zobowigzany jest
natychmiast do:
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a) uzycia na manipulatorze radiotelefonu przycisku automatycznego nadania
sygnalu A lr ,Alarm”, co spowoduje automatyczne, samoczynne
zahamowanie wszystkich pojazdéw kolejowych z napedem wyposazonych
w system ,Radio-Stop”, ktérych radiotelefony odebraty sygnat ,Alarm”,

b) podawania dzwiekowego i wzrokowego sygnatu ,Alarm” A 1 (jeden dtugi, trzy
krotkie sygnaty syreng z jednoczesnym miganiem dwoma swiattami biatymi na
czole lokomotywy),

C) po podaniu sygnalu ,Alarm” w sposéb automatyczny nalezy niezwilocznie
poinformowaé przez radiotelefon na kanale ratunkowym (kanat nr 8)
najblizszego dyzurnego ruchu o przyczynie nadania tego sygnatu. Nie dotyczy
to pracownikow, ktérzy muszg opusci¢ kabine sterowniczg w trybie nagtym.

Sygnat A 1r ,Alarm” moze by¢ nadany:
a) automatycznie,

b) stownie, gdy radiotelefon nie jest przystosowany do nadawania sygnatu A 1r
»Alarm" automatycznie.

Automatyczne nadanie sygnatu A 1r ,Alarm” nastepuje po wykonaniu przez
obstugujgcego czynnosci ustalonych w instrukcji obstugi danego typu
radiotelefonu.

Stowne nadanie sygnatu A 1r nastepuje po wypowiedzeniu do mikrofonu, co
najmniej piec razy stowa ,Alarm".

Po odebraniu sygnatu A 1r ,Alarm” nadanego automatycznie, nalezy przetgczy¢
radiotelefon na kanat ratunkowy (kanat nr 8), w celu wyjasnienia z najblizszym
dyzurnym ruchu przyczyny nadania tego sygnatu.

Po odebraniu stownie nadanego sygnatu A 1r ,Alarm”, nalezy natychmiast
przerwa¢ prowadzong rozmowe. Nastepnie wyjasni¢ przyczyny jego nadania na
kanale, na ktorym ten sygnat zostat nadany.

Maszynista prowadzgcy pojazd trakcyjny, winien go niezwilocznie zatrzymac
w przypadku:

a) odebrania przez radiotelefon automatycznie nadanego sygnatu A 1r ,Alarm”,
o ile zatrzymanie nie nastgpito samoczynnie lub pojazd nie jest wyposazony
w system ,Radio-Stop”,

b) stwierdzenia sygnatu A 1r ,Alarm” podawanego stownie.

Fakt nadania lub odebrania sygnatu ,Alarm” oraz otrzymane w tym zakresie
dyspozycje, maszynista powinien odnotowa¢ w ksigzce pokladowej pojazdu
z napedem.

Po wyjasnieniu przyczyn automatycznego nadania sygnatu ,Alarm”, nalezy
postepowacé zgodnie z otrzymanymi poleceniami. W przypadku braku okreslenia
przyczyn i stwierdzeniu, ze z miejsca zatrzymania nie ma widocznych przeszkod
do jazdy, maszynista powinien uruchomi¢ jazdei jecha¢ do najblizszego
posterunku ruchu z zachowaniem ostroznosci — tak, aby mégt w kazdej chwili
zatrzymac pocigg w razie nagtego zauwazenia przeszkody, przy czym predkosc
jazdy nie powinna przekracza¢ 20 km/h.
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§18
Uszkodzenia pojazdu trakcyjnego

A. Uszkodzenie w ukladach hamulcowych i urz  gdzeniach zasilanych

sSpr ezonym powietrzem

1.

Jezeli wystgpi uszkodzenie w uktadach hamulcowych taboru, maszynista jest
zobowigzany:

a) przy uszkodzeniach hamulca zespolonego - pociggowego:

= jezeli niewtasciwe dziatanie wystepuje tylko w uktadzie hamulcowym
lokomotywy, a dziatanie hamulca zespolonego pociggu jest wkasciwe -jazde
pociggu mozna kontynuowac z predkoscig nieprzekraczajgcg 120 km/h,

= jezeli dziatanie hamulca zespolonego nie gwarantuje bezpiecznego
prowadzenia pociggu - nalezy pocigg zatrzymac i uzgodni¢ z najblizszym
posterunkiem ruchu dalszy tok postepowania,

b) w przypadku uszkodzenia hamulca dodatkowego przy jezdzie luzem,
lokomotywe nalezy hamowa¢ hamulcem zespolonym,

c) w przypadku uszkodzenia w pojezdzie trakcyjnym hamulcoéw zespolonego
i dodatkowego w czasie jazdy luzem nalezy pojazd trakcyjny zatrzymac
hamulcem recznym (postojowym) i zazgdac¢ pomocy,

d) w przypadku uszkodzenia na pojezdzie trakcyjnym hamulca recznego lub
postojowego, przy odstawieniu taboru na postdj, nalezy zabezpieczy¢ go
przed zbiegnieciem zgodnie z postanowieniami regulaminu technicznego
wiasciwego posterunku,

e) przy elektrycznych zespotach trakcyjnych:

= w przypadku uszkodzenia hamulca elektropneumatycznego - maszynista
winien kontynuowaC jazde bez ograniczen, wykorzystujgc hamulec
pneumatyczny,

= w przypadku uszkodzenia hamulca pneumatycznego, nalezy pojazd
trakcyjny zatrzymac i zazgda¢ pomocy,

f) w przypadku uszkodzenia na  pojezdzie trakcyjnym  hamulca
elektrodynamicznego jazde mozna kontynuowaé¢ bez ograniczen do
macierzystego zaktadu, o ile warunek posiadania przez pocigg wystarczajgcej
rzeczywistej masy hamujgcej jest spetniony,

Jezeli w pojezdzie trakcyjnym ukiad zasilajgcy sprezonym powietrzem nie

utrzymuje cisnienia powietrza w zbiorniku gtéwnym powyzej 0,55 MPa zabrania

sie dalszej jazdy.

B. Stwierdzenie uszkodze A, usterek w podwoziu i cz esciach biegowych

podczas pracy pojazdu trakcyjnego

3.

Maszynista w przypadku stwierdzenia wystgpienia podczas jazdy zaklinowania
sie zestawu kotowego, uszkodzenia sprezyny srubowej lub piérowej, zestawu
kotowego, uszkodzenia ukiadu napedowego Ilub grzania sie tozysk oraz
w przypadku stwierdzenia stukow i uderzen dochodzacych od podwozia pojazdu,
ma obowigzek obstugiwany pojazd niezwilocznie zatrzymac i oceni¢ mozliwosci
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dalszej jazdy.

4. Przy awaryjnym zjezdzie ze szlaku do stacji okresli¢ predkosc jazdy i fakt ten
odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.

5. W przypadku stwierdzenia, ze dalsza jazda jest niemozliwa zgtosi¢ usterke, za
pomocg dostepnych srodkow tgcznosci, dyzurnemu ruchu i zazgda¢ pomocy.

6. W przypadku wykrycia nieprawidtiowosci w zestawach kotowych przez
przytorowe urzgdzenia detekcji stan6w awaryjnych taboru, maszynista
zobowigzany jest przestrzega¢ uregulowan zarzadcy infrastruktury w tym
zakresie.

C. Uszkodzenia urz gdzen na dachu elektryczneqo pojazdu trakcyjneqgo

7. W przypadku wystgpienia uszkodzen urzgdzeh na dachu pojazdu trakcyjnego,
takich jak:

a) uszkodzenie odgromnika zaworowego (lub ogranicznika przepiec),
b) uszkodzenie izolatora wsporczego odbierakéw pradu,

c) uszkodzenie izolatora wsporczego odtgcznikow odbierakow pradu,
d) uszkodzenie kondensatora,

e) uszkodzenie odbieraka pradu,

maszynista zobowigzany jest pojazd trakcyjny zatrzymac i zabezpieczy¢ przed
zbiegnieciem.

8. W przypadku wystgpienia awarii urzgdzen na dachu elektrycznego pojazdu
trakcyjnego maszynista zobowigzany jest:

a) uruchomi¢ uktad opuszczania odbierakow pradu,
b) zatrzymaé pocigg/pojazd trakcyjny.
c) zabezpieczy¢ zatrzymany pocigg/pojazd trakcyjny przed zbiegnieciem,

d) sprawdzi¢ wzrokowo zakres uszkodzehn urzgdzen na dachu pojazdu
I ewentualnie sieci trakcyjnej,

e) poinformowac¢ o zaistniatej sytuacji dyzurnego ruchu za posrednictwem
lacznosci radiowej lub innych dostepnych srodkéw i zazgda¢ pomocy.

9. Postepowanie druzyny trakcyjnej przy wystgpieniu awarii urzgdzen na dachu
elektrycznego pojazdu trakcyjnego bez potrzeby wylgczania napiecia w sieci
trakcyjney:

a) dokona¢ odigczenia uszkodzonego urzgdzenia z wewnatrz pojazdu
w przypadku, gdy konstrukcja pojazdu trakcyjnego umozliwia wykonanie tej
Cczynnosci,

b) gdy jazda jest niemozliwa uzgodni¢ z wlasciwym dyzurnym ruchu dalszy tok
postepowania.

10.Postepowanie maszynisty w przypadku wystgpienia uszkodzen urzgdzen na
dachu elektrycznego pojazdu trakcyjnego, ktérych usuniecie na szlaku jest
wymagane i zachodzi potrzeba wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej:

a) maszynista zobowigzany jest porozumie¢ sie za pomocg dostepnych srodkéw
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tacznosci z dyzurnym ruchu najblizszego posterunku i zazgda¢ wytgczenia
napiecia w sieci trakcyjnej oraz przybycia pogotowia sieciowego podajgc mu
swoje nazwisko, numer pociggu, szlak lub stacje, numer toru oraz kilometr linii
i lokate stupa trakcyjnego,

b) zabrania sie druzynie trakcyjnej wchodzenia na dach pojazdu trakcyjnego
znajdujgcego sie na torze pod siecig trakcyjna,

C) po przyjezdzie pogotowia sSieciowego jego pracownicy przygotowujg miejsce
pracy przy pomocy swojego sprzetu ochronnego,

d) maszynista dokonuje roztadowania kondensatora odgromowego,

e) prace na dachu pojazdu trakcyjnego zwigzang z zabezpieczeniem
uszkodzonych odbierakoéw prgdu, uwolnieniem taboru z uszkodzonej sieci
trakcyjnej oraz przetgczenia odigcznikbw nozowych pantografu wykonujg
pracownicy pogotowia sieciowego,

f) za prawidiowe zabezpieczenie urzgdzeh na dachu odpowiedzialny jest
pracownik pogotowia sieciowego, ktéry zgltasza fakt zakonczenia robot
maszyniscie. Maszynista dokonuje stosownych zapisow w ksigzce poktadowej
pojazdu.

D. Uszkodzenie pr edko sciomierza

W przypadku uszkodzenia predkosciomierza w czynnej kabinie maszynisty nalezy:

11. Zgtosi¢ usterke dyzurnemu ruchu i pocigg (pojazd trakcyjny) doprowadzi¢ do
stacji gdzie bedzie mozliwos¢ udzielenia pomocy, jednak nie dalej niz do
najblizszej stacji weztowej, regulujgc predkosc tak aby zagwarantowac predkosc
mniejszg od dopuszczalnej, a w przypadku predkosciomierza elektronicznego
postepowac wg instrukcji obstugi tego predkosciomierza.

12. Usterke odpisac w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.

E. Uszkodzenie syreny

W przypadku uszkodzenia syreny maszynista obstugujgcy pojazd trakcyjny
zobowigzany jest:

13. Zgtosi¢ usterke dyzurnemu ruchu i pocigg (lokomotywe) prowadzi¢ do staciji,
gdzie bedzie mozliwos$¢ udzielenia pomocy lub naprawy syreny. Przy dojezdzie
do miejsca, przed ktorym nalezy poda¢ sygnat ,Bacznosc¢” zmniejszy¢ predkosé
jazdy do 30 km/h.

14. Podczas mgly lub zamieci $nieznej utrudniajgcej widocznos¢ dojechaé do
najblizszej stacji ze zmniejszong predkosciag i zazgda¢ pomocy.

F. Uszkodzenia maszyn, urz adzen elektrycznych lub silnika spalinowego

15. Uszkodzenie maszyn i urzadzen elektrycznych.

a) po dwukrotnym nastepujgcym po sobie zadziataniu i odblokowaniu urzgdzen
ochronnych nalezy:

= zlokalizowac¢ usterke,
= dokona¢ przelgczeh za pomocg wytgcznikdéw, odtgcznikow, przetgcznikow
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wchodzgcych w skiad danego obwodu elektrycznego, w ktorym wystgpita
usterka,

= jazde awaryjng nalezy kontynuowa¢ zgodnie z dokumentacjg techniczng
danej serii pojazdu trakcyjnego,

b) zabrania sie dokonywania jakichkolwiek czynnosci w przedziatach wysokiego
napiecia pojazdu trakcyjnego przez jedng osobe.

16. W przypadku stwierdzenia niewtasciwej pracy lub awaryjnego zatrzymania silnika
spalinowego maszynista obowigzany jest:

a) ustali¢ przyczyne,

b) oceni¢, czy ponowne uruchomienie silnika spalinowego nie spowoduje jego
uszkodzenia,

c) ustali¢ mozliwosci dalszej jazdy.

17. W przypadku transportu pojazdu trakcyjnego z uszkodzonym silnikiem trakcyjnym
nalezy odtgczy¢ odtgcznikami wszystkie silniki trakcyjne.

18. Za pomocg dostepnych srodkdéw tgcznosci zgtosi¢ usterke dyzurnemu ruchu
i pocigg (pojazd trakcyjny) doprowadzi¢ do stacji gdzie bedzie mozliwosé
udzielenia pomocy oraz postepowaé¢ zgodnie z poleceniami wydanymi przez
dyzurnego ruchu.

19. Usterke odpisac w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.
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] ,Rozdziai v
ZACHOWANIE OSTROZNOSCI PODCZAS WYKONYWANIA PRACY

819
Dojscie do pracy i post epowanie na terenie kolejowym

Przed rozpoczeciem pracy i po jej zakonczeniu, pracownicy druzyn trakcyjnych
zobowigzani sg korzysta¢ z wyznaczonych drog dojscia.

Maszynista ma obowigzek zgtaszac sie do pracy w stanie trzezwym, wypoczetym
i nie bedac pod dziataniem srodkow odurzajgcych.

Przed przej$ciem przez tory nalezy sprawdzi¢ czy nie ma przeszkéd do przejscia
i przechodzi¢ przez tory prostopadle do ich osi.

Nie wolno przechodzi¢ po gtéwkach szyn.

Nie wolno przebywaé¢ na miedzytorzu w czasie przejazdu po nich pociggéw lub
pojazdow kolejowych, jezeli odlegtos¢ miedzy osiami sgsiednich toréw jest
mniejsza niz 5 metrow.

Nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach pojazdéw
kolejowych.

Podczas ruchu taboru nie wolno przebywa¢ na zderzakach sprzegnietych
pojazdow kolejowych, na tadunkach i dachach wagonow.

Przy przechodzeniu przez tory na ktérych stojg pojazdy kolejowe nalezy
korzysta¢ z pomostéw hamulcowych, przerw miedzy stojgcymi pojazdami
kolejowymi jezeli odlegtos¢ miedzy nimi wynosi co najmniej 20 metréw lub obej$é
stojgce pojazdy kolejowe w odlegtosci co najmniej 10 metrow od ostatniego
pojazdu.

Nie wolno przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajgcym pociggiem lub pojazdem
kolejowym.

Zabronione jest wskakiwanie i wyskakiwanie do i z pojazdow kolejowych
bedacych w ruchu.

Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach. Jesli zaistnieje koniecznosc¢ przejscia
przez rozjazd, nie wolno stawia¢ stopy na gtébwkach szyn oraz pomiedzy iglica,
a opornica.

Nie wolno przechodzi¢ pomiedzy pojazdami kolejowymi, a rampami,
magazynami i innymi obiektami przylegajgcymi do toru na ktérym sg
wykonywane manewry.

Nie wolno chodzi¢ po materiatach zgromadzonych na miedzytorzach stuzgcych
do napraw infrastruktury kolejowej oraz pozostatych po naprawie.

Nie wolno chodzié¢ po kopcach sniegu, lodu, piasku i kamieni.

Jedli tabor znajduje sie na torze zelektryfikowanym, nie wolno chodzi¢
i przebywac¢ na dachach wagonow, zbiornikach cystern i kontenerach, a takze na
przewozonych tadunkach, jezeli wysokos¢ tadunku jest wieksza od 1 metra liczgc
od podtogi wagonu.

Zabrania sie dotykania przewodow trakcyjnych zaréwno bezposrednio jak
i posrednio, a takze zblizania na odlegtos¢ mniejszg niz 1,5 metra jakiejkolwiek
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czesci ciala, strumienia wody, narzedzi i wszelkiego rodzaju przedmiotow
nieprzystosowanych do postugiwania sie nimi przy elektrycznych urzgdzeniach
wysokiego napiecia.

Zabrania sie zatrzymywania spalinowego pojazdu trakcyjnego, tak, aby wylot
spalin znajdowat sie bezposrednio pod izolatorem, na ktérym zawieszone sg
przewody sieci trakcyjne;j.

Zabrania sie wchodzenia na konstrukcje wsporcze sieci trakcyjne;.

W przypadku zerwania sieci jezdnej zabrania sie zblizania ludzi na odlegtos¢
niebezpieczng, tzn. mniejszg niz 10 m od lezgcych na ziemi (szynie) przewodow.
O zaistniatym fakcie nalezy niezwilocznie powiadomi¢ w sposéb dostepny
dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury i ponadto:

a) do czasu uszynienia sieci jezdnej przez pogotowie sieciowe uszyniaczami
ochronnymi odcinek sieci z zerwanymi przewodami nalezy dozorowaé by
wykluczy¢ mozliwosc¢ zblizenia sie ludzi na odlegto$¢ mniejszg niz 10 m od
lezgcych na ziemi przewodow,

b) czynnosci zwigzane z ratowaniem zdrowia lub zycia ludzkiego, wykonywane
przed wytgczenie napiecia z sieci jezdnej i jej uszynieniem, wymagajgce
zblizenia sie do zerwanego przewodu na odlegtos¢ niebezpieczng, nalezy
wykonywaé ze szczegdblng ostroznoscia,

c) ze wzgledu na mozliwos¢ powtdornego zatgczenia napiecia przez uklady
automatyki zasilania, zabronione jest $cigganie przewodow z szyny lub ich
dotykanie przed zatozeniem uszyniaczy ochronnych.

Osoby znajdujgce sie w strefie wystepowania napiecia krokowego (w przypadku
zerwania sieci trakcyjnej, energetycznej itp.) powinny opusci¢ te strefe w sposob
wykluczajgcy mozliwos¢ pojawienia sie niebezpiecznej wartosci tego napiecia np.
oddalac sie z zagrozonego terenu skokami utrzymujgc ztgczone stopy.

Zabrania sie przeskakiwania przez tory, kanaly, studzienki i inne urzgdzenia
znajdujgce sie na terenie kolejowym.

Przy przechodzeniu przez kanat nalezy korzysta¢ z pomostow o szerokosci
minimum 1 metr.

W porze ciemnej nalezy oswietla¢ teren przed sobg za pomocg latarki.
Chodzenie w porze ciemnej bez sprawnej latarki jest zabronione.
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8§20
Zasady bezpiecznej pracy przy przyj eciu
I przygotowaniu do drogi pojazdu trakcyjnego

. Przy wchodzeniu do kabiny i wychodzeniu z kabiny pojazdu trakcyjnego obie
rece powinny byé wolne, aby moc pewnie uchwyci¢ porecze. Wchodzenie
i schodzenie z kabiny jest dozwolone tylko przodem do pojazdu trakcyjnego,
trzymajgc sie oburgcz poreczy.

. Wchodzenie i schodzenie z pojazdu trakcyjnego dozwolone jest tylko podczas
jego postoju.

. Przed uruchomieniem pojazdu trakcyjnego, nalezy sprawdzi¢ czy w przedziale
maszynowym nie ma zbednych przedmiotéw oraz czy nie jest rozlany olej lub
smar, zagrazajgcy poslizgnieciem sie lub pozarem oraz czy w przedziatach
elektrycznych, pod pojazdem lub na dachu nie ma innych osob.

. Sprawdzanie urzgdzeh mechanicznych, podzespotdbw na  podwoziu,
kontrolowanie maszyn i urzgdzen elektrycznych oraz urzgdzen na dachu pojazdu
trakcyjnego, jest dozwolone tylko w natozonym kasku chronigcym gtowe przed
urazem.

. Wchodzenie pod pojazd trakcyjny jest dozwolone po spetnieniu nastepujgcych
Ssrodkow ostroznosci:

a) pojazd trakcyjny jest zahamowany hamulcem recznym i zaklinowany,
b) zabezpieczony przed najechaniem przez wiasciwe osygnalizowanie,
C) praca jest wykonywana przez dwie osoby,

d) wszystkie maszyny pojazdu trakcyjnego sg wytgczone z pracy,

e) w elektrycznym pojezdzie trakcyjnym odbieraki prgdu sg opuszczone,
a obwdd wysokiego napiecia jest uszyniony.

. W przypadku wykonywania czynnosci przy urzgdzeniach elektrycznych na
pojazdach nie wylgczonych z ruchu nalezy przestrzega¢ nastepujgcych srodkow
ostrozno$ci:

a) w elektrycznym pojezdzie trakcyjnym nalezy opusci¢ odbieraki pradu
I sprawdzi¢ czy zostaly opuszczone,

b) otwarcie szaf wysokiego napiecia jest dozwolone wylgcznie podczas
obecnosci drugiej osoby,

c) prace przy obwodach wysokiego napiecia w tym przetgczanie wylgcznikow,
przetgcznikdw i odigcznikbw mozna wykonywac¢ po spetnieniu warunkéw
wymienionych w lit. @) i b) oraz przy uszynionym obwodzie gtéwnym,

d) lokalizowanie usterek w obwodach niskiego napiecia jest dozwolone po
zatrzymaniu sie wirnikow maszyn elektrycznych,

e) usuwanie uszkodzehn w obwodach niskiego napiecia dozwolone jest w stanie
beznapieciowym i po zabezpieczeniu przed zatgczeniem napiecia,

f) zabronione jest unieruchamianie, odtgczanie i regulowanie urzgdzen
zabezpieczajgcych w obwodach wysokiego i niskiego napiecia,

g) zabroniona jest zamiana potgczen obwoddw wysokiego napiecia,
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h) nalezy stosowac wiasciwe wkiadki bezpiecznikow.

7. Wchodzenie na dach dozwolone jest tylko podczas postoju pojazdu na torach
niezelektryfikowanych. Jezeli wejscie na dach jest konieczne dla usuniecia
usterki uniemozliwiajgcej kontynuowanie jazdy, to nalezy pojazd trakcyjny
zatrzymac, zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem i uruchomieniem.

8. Zabrania sie wchodzenia na dach pojazdu trakcyjnego podczas wytadowan
atmosferycznych.

9. Na torach zelektryfikowanych wolno wejs¢ na dach pojazdu po wylgczeniu
napiecia, otrzymaniu pozwolenia i wiasciwym uszynieniu sieci trakcyjne;j.

Uwaga: Zabronione jest wykonywanie ni  zej wymienionych czynno $ci przy
elektrycznych pojazdach trakcyjnych z podniesionymi odbierakami pr agdu:

przy podwoziu pojazdu,
szafach i skrzyniach wysokiego napi  ecia,

przy maszynach, aparatach, przyrz gdach pomiarowych, przewodach
elektrycznych i innych elementach obwodéw wysokiego napi ecia,

przy elementach zabezpieczaj gcych drzwi szaf i skrzy n aparatury
elektrycznej wysokiego napi ecia,

prac powoduj gcych zbli zenie si e narzedzi lub pracownika na odlegto $¢
mniejszg niz 1,5 m od elementow znajduj gcych sie pod wysokim
napi eciem.

10.Smarowanie urzgdzen podwozia oraz jego czyszczenie lub odwodnienie uktadu
pneumatycznego moze odbywac¢ sie, po uprzednim zabezpieczeniu pojazdu
przed zbiegnieciem, uruchomieniem i najechaniem.

11.Podczas pobierania paliwa do pojazdu nalezy:

a)
b)

c)
d)

e)

f)

wytgczy¢ silnik spalinowy,
zahamowac pojazd trakcyjny hamulcem recznym,
nie wykonywac¢ zadnych prac moggcych wywotac iskry,

zachowac odlegtos¢ minimum 10 metrow, pomiedzy pojazdami pobierajgcymi,
a oczekujgcymi na pobieranie paliwa,

druzyna trakcyjna podczas pobierania paliwa powinna znajdowac sie na
zewnatrz pojazdu trakcyjnego,

stosowac sie do regulaminu stacji paliw.

Uwaga: Zabronione jest palenie tytoniu, postugiwani e sie otwartym ogniem

oraz

korzystanie z telefonow komoérkowych wobr  ebie stacji paliw oraz

w pobli zu samochodu cysterny w przypadku tankowania poza st acjg paliw.

12.Przy wjezdzie lub wyjezdzie pojazdu trakcyjnego z hali napraw taboru, nalezy
ograniczy¢ do minimum prace silnika spalinowego, ze wzgledu na
zanieczyszczenie spalinami powietrza wewnatrz hali.
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8§21
Zachowanie ostro znosci podczas przygotowania poci  ggu do odjazdu

1. Zabronione jest sterowanie pojazdem trakcyjnym z tylnej kabiny przy
dojezdzaniu do innego pojazdu trakcyjnego lub wagonoéw.

2. Sprzeganie i rozprzeganie pojazdu trakcyjnego z innymi pojazdami dozwolone
jest wylgcznie podczas postoju, za wyjgtkiem tgczenia zespotdéw trakcyjnych,
ktore nalezy tgczy¢ zgodnie z ich instrukcjg obstugi.

3. Zabronione jest dokonywanie jakichkolwiek ruchéw pojazdem trakcyjnym
podczas dokonywania ogledzin technicznych i proby hamulca zespolonego
pociggu, dopdki pracownicy dokonujgcy te czynnosci osobiscie nie zgtoszg o ich
zakonczeniu.

4. Przy sprawdzaniu zderzakdéw pojazdow kolejowych nalezy liczy¢ sie
z mozliwosécig ich wypadniecia, dlatego zderzak nalezy pociggac za tarcze stojgc
z boku.

5. Zabronione jest chodzenie miedzytorzem, jezeli sgsiedni tor jest torem gtdwnym
zasadniczym.

8§22
Zachowanie ostro znos$ci podczas prowadzenia poci agu

1. Zabronione jest prowadzenie pojazdu trakcyjnego (pociggu) z tylnej kabiny
sterowniczej.

2. Zabronione jest prowadzenie pojazdu trakcyjnego przy otwartych drzwiach
zewnetrznych.

3. Zabronione jest wychylanie sie przez okno pojazdu trakcyjnego podczas
zblizania sie do obiektow stojgcych, a takze podczas wyprzedzania lub mijania
sie z innymi pociggami lub pojazdami trakcyjnymi.

4. W przypadku koniecznosci zatrzymania pociggu na szlaku w porze ciemnej
I koniecznosci zejscia z pojazdu trakcyjnego, nalezy oswietlic miejsce zejscia.

o

. Nalezy zachowac¢ szczegolng ostroznos¢ podczas zejscia z pojazdu trakcyjnego
na moscie lub wiadukcie.

(o2}

. W przypadku koniecznosci przemieszczenia sie przez most w porze ciemnej,
nalezy oswietli¢ droge przejscia zachowujgc wyjgtkowg ostroznosc.

~

W przypadku koniecznosci przemieszczenia sie wzdtuz zatrzymanego pociggu
zabronione jest poruszanie sie pomiedzy tokami szyn na linii wielotorowej.

§23
Przewo zenie 0soOb i przedmiotow w poje  zdzie trakcyjnym

1. Prawo wstepu i przejazdu w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego Kolei Slgskich,
poza druzyng trakcyjng obstugujaca ten pojazd posiadaja:

a) Prezes UTK i pisemnie upowaznione przez niego osoby — inspektorzy Urzedu
Transportu  Kolejowego oraz inspektorzy Transportowego Dozoru
Technicznego w czasie przeprowadzania kontroli lub audytu,
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b) osoby majgce stosowne upowaznienie wydane przez dyrektora Biura
Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A.,

C) osoby majgce stosowne upowaznienia do przeprowadzenia kontroli wydane
przez dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A. (na terenie dziatania
zaktadu),

d) czionkowie komisji kolejowej badajgcy okolicznosci wypadkéw, incydentow
oraz trudnosci eksploatacyjnych legitymujgcych sie upowaznieniem do udziatu
w pracach komisji,

e) osoby wyznaczone do pilotowania przejazdu pojazdéw obstugiwanych przez
Koleje Slgskie, posiadajgce udokumentowang znajomo$¢ szlaku nieznanego
dla maszynisty,

f) kierownik pociggu w celach zwigzanych z wykonywaniem obowigzkéw lub na
wezwanie maszynisty,

g) pracownicy Kolei Slgskich w celu zapoznania szlaku (linii kolejowej) na
podstawie polecenia odnotowanego w karcie pracy,

h) pracownicy druzyn manewrowych wykonujacy obowigzki — zwigzane
Z manewrami na potrzeby Kolei Slgskich,

) osoby posiadajgce indywidualne zezwolenia na przejazd w kabinie maszynisty
wydane przez Zarzad Spotki Koleje Slgskie wazne z dokumentem ze zdjeciem
potwierdzajgcym tozsamosc tej osoby,

j) pracownicy serwisu producenta pojazdu na podstawie zezwolen wydanych
przez Zarzad Spotki Koleje Slgskie waznych z dokumentem ze zdjeciem
potwierdzajgcym tozsamosc,

k) pracownicy Kolei Slgskich upowaznieni do przeprowadzania kontroli lub jazd
instruktazowych, tj. kontrolerzy, maszynisci instruktorzy, zwierzchnicy i osoby
uprawnione na podstawie indywidualnych zezwolen wydanych przez Zarzad
Spotki Koleje Slagskie wazne z dokumentem ze zdjeciem potwierdzajgcym
tozsamosc tej osoby

1. Podczas jazdy:

a) w kabinie sterowniczej nie moze sie znajdowac jednoczesnie wiecej niz cztery
osoby tgcznie z obstugg tego pojazdu trakcyjnego,

b) postanowienia lit. a nie dotyczg jazd probnych i doswiadczalnych, podczas
ktérych obowigzujg odrebne zasady.

2. Zabronione jest utrudnianie pracy obstudze pojazdu trakcyjnego przez osoby
jadgce w kabinie maszynisty. W przypadku zaistnienia takiej sytuacji maszynista
ma prawo zazgdac opuszczenia kabiny przez osoby utrudniajgce prace.

3. Przebywanie w nieczynnej kabinie maszynisty jest niedozwolone, a kabina ta
powinna by¢ zamknieta, za wyjatkiem:

a) pracownikow wykonujgcych jazdy probne, doswiadczalne lub kontrolne,

b) przejazdu druzyny trakcyjnej Kolei Slgskich udajgcej sie do podjecia pracy lub
po zakonczeniu pracy na pojezdzie trakcyjnym, jezeli nie ma innej mozliwosci
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przejazdu i jezeli nie moze ona zajg¢ miejsca w czynnej kabinie maszynisty,
¢) innych oséb, na ktére Koleje Slgskie wyrazity zgode.

. Maszynista ma obowigzek zazgda¢ od o0séb uprawnionych do przejazdu
w kabinie, bezposrednio po ich wejsciu, dokonania adnotacji w ksigzce
poktadowej pojazdu z napedem o celowosci przejazdu.

. Maszynista moze przewozi¢ w kabinie pojazdu trakcyjnego tylko przedmioty
niezbedne do wykonywania pracy oraz nalezgce do druzyny pociggowej a takze
korespondencje stuzbowa.

8§24
Post epowanie w razie wybrykow chuliga  nskich,
kradzie zy, rozboju i aktow terroru

. Maszynista w przypadku osobistego stwierdzenia aktéw chuliganskich, kradziezy
lub rozbojow w pociggu, lub po otrzymaniu takiej informacji od kierownika pociggu
wzglednie od innego pracownika druzyny konduktorskiej, ma obowigzek
natychmiast nawigzac kontakt radiowy z dyzurnym ruchu najblizszego posterunku
ruchu oraz zgda¢ od niego wezwania stuzb porzadkowych wiasciwych do
podjecia interwenciji tj. policji lub strazy ochrony kolei.

. Niezaleznie od postanowien ust. 1, maszynista zobowigzany jest w razie potrzeby
do udzielenia pierwszej pomocy osobom poszkodowanym a takze do
odnotowania uwag o rodzaju udzielonej pomocy w raporcie pracy.

. Maszynista wraz z druzyng konduktorskg obowigzani sg dopilnowac
przestrzegania w pociggu przez podroznych przepiséw porzadkowych.
W przypadku aktéw chuliganskich, kradziezy i rozbojéw, ma bezwzgledny
obowigzek poinformowac o powyzszym kierownika pociggu i postepowac zgodnie
Z jego zaleceniami.

. Podczas aktow chuliganskich, rozboju i aktéw terroru, pracownicy druzyn
trakcyjnych i konduktorskich zobowigzani sg do:

1) wezwania za posrednictwem dostepnych srodkéw tgcznosci kompetentnych
organow porzadkowych, a w razie koniecznosci - do zatrzymania pociggu na
najblizszej stacji (przystanku) celem umozliwienia interwencji stuzbom
porzgdkowym,

2) minimalizacji zagrozenia ze strony napastnikbw poprzez ich odseparowanie
od pozostatych podréznych (nalezy w tym celu wezwaé podréznych do
zajecia innych miejsc w pociggu),

3) zadania od interweniujgcych organow porzgdkowych usuniecia z pociggu
0s0b zakldcajgcych porzadek lub zagrazajgcych bezpieczenstwu podroznych
oraz ustalenia danych personalnych oséb usuwanych z pociggu, celem
stworzenia Kolejom Slgskim mozliwosci dochodzenia ewentualnych roszczen.

. Szczegllny sposob postepowania powinien cechowa¢ druzyny trakcyjne
i konduktorskie wobec terrorystow. Postepowanie to powinno zmierzaé do
opOznienia dziatan terrorystycznych. W tym celu nalezy przyjaé postawe
mediacyjng oraz podjg¢ proby sktaniajgce terrorystow do ujawnienia szczegotow
ich dziatania. Ustalone fakty niezwtocznie nalezy przekazaé przybylym organom
porzagdkowym.
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6. Dla zachowania bezpieczenstwa podroznych i cztonkdédw obstugi pociggu
dopuszcza sie:

1) odstgpienie od obstugi pociggu wedtug przydzielonych rejonéw i sprawowanie
jej w sposbb grupowy,

2) korzystanie z pomocy i wskazan osOb ktére posiadajg stosowng wiedze
I kompetencje w zakresie zwalczania zagrozen (funkcjonariusze policji, strazy
ochrony kolei, wojskowi, lekarze i inni),

3) dziatanie pracownikéw druzyny trakcyjnej i konduktorskiej w ramach obrony
konieczne,.

7. Szczegotowy sposéb postepowania druzyny pociggowej, podczas aktow
chuliganskich, aktow terrorystycznych jest opisany szczegotowo w Instrukcji K — 6
dla kierownika pociggu i druzyn konduktorskich. Maszyniste obowigzuje
znajomosc ww. zakresu.
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ZAt ACZNIKI

Zatacznik nr 1
Wykaz usterek

81

Usterki eliminuj agce przyj ecie pojazdu trakcyjnego do pracy przez dru  zyne

trakcyjn a

. Usterki i uszkodzenia w zestawach kotowych:

a)
b)
c)

d)
e)
f)
9)

h)

obluzowanie obreczy na kole bosym lub osi w piascie kota,
poprzeczne pekniecie osi,

powstanie wiecej niz dwoch rys (skaz) o diugosci do 25 mm na osi zestawu
kotowego,

powstanie rysy (skazy) diuzszej niz 25 mm na osi zestawu kotowego,
wytarcie miejscowe na osi z ostrymi krawedziami gtebsze niz 2,5 mm,
pekniecie obreczy lub piasty kofta,

pekniecie jednego ramienia kota tgcznie z peknieciem dwoch przylegtych do
tego ramienia czesci wienca albo peknigecie dwbch sasiednich ramion kota,
albo pekniecie wienca miedzy sgsiednimi ramionami lub pekniecie tarczy kota
jednolitego,

przekroczenie dopuszczalnych wymiarow geometrycznych zestawow
kotowych okreslonych w ,Instrukcji okreslajgcej metody i sposoby wykonania
pomiarow geometrycznych zestawow kotowych K-3”.

. Usterki i uszkodzenia dotyczgce innych czesci pojazdow trakcyjnych:

a)
b)

c)
d)
e)

f)
g)

h)

)

uszkodzony sygnat dzwiekowy,

nienalezycie dziatajgce osygnalizowanie,
nieprawidtowo dziatajgca sprezarka,
niedostateczna szczelno$¢ uktadu powietrznego,

nieprawidiowo dziatajgcy ktorykolwiek z hamulcow Iub przekroczona
dopuszczalna minimalna grubo$¢ wstawek (klockéw) hamulcowych,

nieprawidlowo dziatlajgce urzgdzenia smarownicze obrzezy zestawdw
kotowych,

nieprawidtowo dziatajgca lub niezaopatrzona w piasek piasecznica,

pekniecie opaski, wieszaka, jednego z pidr sprezyny piérowej (resoru) lub
sprezyny srubowej,

wytopiona lub peknieta panewka tozyska,

pekniety kadtub tozyska osiowego, prowadnik tozyska osiowego, pekniecia
ostoi pojazdu oraz pekniecia ramy woOzka, pekniety i odksztatcony
amortyzator hydrauliczny, pekniecia podpér metalowo gumowych oparcia

nadwozia na wozku lub przekroczenie parametrow stwierdzonych w czasie
pomiarow wg karty pomiarowej,
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uszkodzony lub wadliwie dziatajgcy uktad napedowy (waty napedowe, silnik
trakcyjny, pradnica gtdwna),

niesprawny ukitad rozruchu, smarowania, chtodzenia, dotadowania, paliwa

i wydechu spalin silnika spalinowego,

m) wytopienie lub uszkodzenie gtéwnego lub korbowego tozyska watu silnika

n)
0)
P)
s)
r)

spalinowego,

obluzowane sruby w potgczeniach ostoi, czesci podwozia lub silnikéw,
uszkodzone elementy ukfadu ciegtowo - zderznego,

nieprawidtowo dziatajgce przetwornice,

nieprawidtowo dziatajgca prgdnica pomocnicza i wzbudnica,

nieprawidtowo dziatajgce urzgdzenia samoczynnego hamowania pociggow
(SHP) lub czuwaka aktywnego, Radio-Stop oraz inne urzgdzenia automatyki
bezpieczenstwa pociggu, w ktore pojazd jest wyposazony,

nieprawidtowo dziatajgca radiotgcznosc pociggowa,

nieprawidtowo dziatajgcy predkosciomierz,

niesprawne baterie akumulatorow,

uszkodzenie lub brak urzgdzeh ochrony przeciwprzepieciowej, napieciowej,
przecigzeniowej, zwarciowej i odgromowej,

nieprawidtowo dziatajgce mierniki pomiarowe prgdu i napiecia,
nieszczelnosc¢ przekitadni zebatej powodujgca wyciekanie smaru,
nieprawidtowo dziatajgce urzgdzenia chtodzenia silnikdw trakcyjnych,

uszkodzone lub nieprawidlowo dziatajgce manometry i zawory
bezpieczenstwa uktadéw powietrznych,

aa) niesprawny ukfad sygnalizacji pozaru,

bb) niesprawne wycieraczki szyb,

cc) nieprawidiowo dziatajgcy uktad sterowania i rozrzadu,

dd) uszkodzona szyba w kabinie maszynisty, uktad ogrzewania szyb,

ee) uszkodzone zamknigcia drzwi do kabiny maszynisty,

ff)

nieprawidtowo dziatajgcy odbierak pradu,

gg) nieprawidtowo dziatajgce styczniki WN obwodu gtéwnego,

hh) nieprawidtowo dziatajgcy wytgcznik szybki,

i)

uszkodzenia oporow rozruchowych.
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§2
Usterki w nadwoziu pojazdu trakcyjnego

Pojazd trakcyjny nie moze by¢ wydany do pracy z uszkodzonym nadwoziem,
zagrazajgcym bezpieczenstwu ruchu i obstugi pojazdu oraz z brakiem wyposazenia
we wiasciwe narzedzia, sprzet przeciwpozarowy oraz inny sprzet zgodnie
z obowigzujgcymi wymogami dla danej serii pojazdu.
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Zatacznik nr 2
Zasady u zytkowania potsprz egéw do t gczenia elektrycznych zespotow
trakcyjnych z lokomotywami pomocniczymi

. Polsprzeg zwany réwniez sprzegiem posrednim lub adapterem sprzegowym,
stanowi wyposazenie dodatkowe elektrycznych zespotow trakcyjnych
umozliwiajgcy tgczenie pojazdoéw wyposazonych w sprzegi srubowe z pojazdami
posiadajgcymi automatyczne sprzegi czotowe. taczenie Elementy Konstrukcyjne
potsprzegow w zaleznosci od typu (serii) elektrycznego zespotu trakcyjnego
mogg by¢ zréznicowane. W zwigzku z powyzszym kolejnos¢ poszczegoélinych
czynnosci przy montazu poétsprzegdbw wymaga dostosowania zaréwno do
konstrukcji pétsprzegu jak i do szczegotowych wytycznych producenta

. Elektryczne zespoly trakcyjne wyznaczone do obstugi pociggébw winny byc¢
wyposazone w komplet (zestaw) umozliwiajgcy zamocowanie poétsprzegu na
haku lokomotywy pomocniczej (pojazdu pomocniczego) oraz potgczenie
mechaniczne i przewodOw sprezonego powietrza obu pojazdéw. W przypadku
nie wyposazenia elektrycznego zespotu trakcyjnego w péisprzegu, w razie
koniecznoéci tgczenia z lokomotywg pomochiczg (pojazdem pomochiczym)
nalezy zapewni¢ wyposazenie w odpowiedni zestaw umozliwiajgcy bezpieczne
potgczenie.

. Oprocz odziezy ochronnej (rekawic i kamizelki ostrzegawczej) i przyborow
sygnatowych w ww, zestawie w zaleznosci od konstrukcji potsprzegu w zestawie
moze znajdowac sie oprzyrzgdowanie dodatkowe umozliwiajgce bezpieczne
zamocowanie poétsprzegu na haku ciegtowym sprzegu srubowego lokomotywy
pomocniczej (pojazdu pomocniczego) oraz weze do potgczenia przewodow
pneumatycznych sprezonego powietrza. W zestawie potsprzegu znajdowaé sie
moze np. drgzek wykonany z grubosciennej rurki stalowej o srednicy minimum
25mm, zaopatrzonej w hak i o dtugosci umozliwiajgcej podparcie na pochwie
zderzaka lokomotywy i naprowadzanie pétsprzegu podczas tgczenia.

. Postepowanie w trakcie 1gczenia elektrycznych zespotow trakcyjnych
z lokomotywami (pojazdami) pomocniczymi:

a) przed przystgpieniem do igczenia nalezy zahamowac elektryczny zespot
trakcyjny hamulcem zespolonym Iub postojowym i upewni¢ sie o jego
skutecznosci celem unieruchomienia w trakcie dojazdu lokomotywy
pomocnicze).

b) lokomotywe pomocniczg nalezy zatrzyma¢ w odlegtosci okoto 5m
i zahamowa¢ hamulcem dodatkowym przed elektrycznym zespotem
trakcyjnym,

c) do zamocowania poOtsprzegu na haku zobowigzany jest maszynista
elektrycznego zespotu trakcyjnego z udzialem pracownika druzyny
manewrowej lub pomocnika maszynisty lokomotywy pomocniczej, natomiast
w przypadku jednoosobowej obstugi lokomotywy pomocniczej czynnosci te
wykonuje maszynista elektrycznego zespotu trakcyjnego z maszynistg
lokomotywy pomocniczej (w takim przypadku nalezy zabezpieczyé
lokomotywe pomocniczg zgodnie z zasadami jej obstugi),

d) po podniesieniu poétsprzegu na wysokos¢ haka ciegtowego lokomotywy nalezy
unies¢ (odchyli¢) ku gorze glowice korpusu potsprzegu, tak aby otwor
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sprzegowy (gniazdo haka) potsprzegu naprowadzi¢ na wierzchotek (nos) haka
ciegtowego lokomotywy,

po opuszczeniu gtowicy korpusu potsprzegu do poziomu osi haka ciegtowego
lokomotywy unieruchomi¢ poétsprzeg poprzez umocowanie jarzma na
wierzchotku (nosie) haka i dokrecenie sruby stabilizujgcej jarzmo na haku,

gdy potsprzeg nie jest wyposazony w jarzmo stabilizujgce, natomiast
w zestawie potsprzegu znajduje sie drgzek pomocniczy, to po zamocowaniu
drazka w uchwycie korpusu potsprzegu, drgzek oprze¢ na zderzakach
lokomotywy pomocniczej,

po unieruchomieniu poétsprzegu na haku ciegtowym lokomotywy potgczyé
weze sprezonego powietrza z instalacjg pneumatyczna lokomotywy (przewod
zasilajgcy - gtowka typu ,Z” koloru zéttego, gtdbwny przewdd hamulcowy —
gtéwka typu ,,G” koloru czerwonego),

w przypadku gdy podczas tgczenia (sprzegania) pojazdéw mozliwe jest
korzystanie z napedu elektrycznego zespotu trakcyjnego, wowczas do stojgcej
lokomotywy pomocniczej nalezy dojezdzaC elektrycznym zespotem
trakcyjnym, natomiast w przypadkach uniemozliwiajgcych wykorzystanie
napedu elektrycznego zespotu trakcyjnego, lokomotywa pomocnicza (pojazd
pomocniczy) dojezdza do stojgcego i zahamowanego zespotu trakcyjnego,

wykonanie wszelkich ruchow manewrowych tgczenia (sprzegania) pojazdow
I tzw. ,docisniecia” moze odbywac sie wylgcznie po upewnieniu sie, ze luke
pomiedzy elektrycznym zespotem trakcyjnym alokomotywg pomocniczg
(pojazdem pomocniczym) opuscili wszyscy pracownicy iznajdujg sie na
poboczu toru w bezpiecznej odlegtosci od taboru, oraz po podaniu sygnatu
zezwalajgcego na ruch manewrowy przez Kkierujgcego manewrami
(sprzeganiem) pojazdéw,

ruchy manewrowe tgczenia (sprzegania) pojazdéw i tzw. ,docisniecie”
pojazdow nalezy poprzedzi¢ zamknieciem drzwi elektrycznego zespotu
trakcyjnego,

po spetnieniu wyzej wymienionych warunkéw kierujgcy manewrami tgczenia
(sprzegania) np. kierownik pociggu lub maszynista elektrycznego zespotu
trakcyjnego, moze podac¢ odpowiedni sygnat aby doprowadzi¢ do zblizenia
lokomotywy pomocniczej na odlegtos¢ okoto 1,5 m od czota elektrycznego
zespotu trakcyjnego, a nastepnie do potgczenia pojazdow

w przypadku 1tgczenia poprzez poOisprzeg nie wyposazony w jarzmo
stabilizujgce, naprowadzanie potsprzegu winno odbywacé sie przy uzyciu
drazka pomocniczego poprzez unoszenie lub opuszczanie konca drgzka
podpartego na pochwie zderzaka lokomotywy pomocniczej podczas
dojezdzania do zahamowanego elektrycznego zespotu trakcyjnego Ilub
dojezdzania elektrycznego zespotu trakcyjnego do zahamowanej lokomotywy
pomocniczej,

- jezeli manewr dojazdu wykonywany jest przez elektryczny zespoét
trakcyjny, wowczas poitsprzeg naprowadza¢ moze drgzkiem pomocnik
maszynisty z lokomotywy pomocniczej, a przy jednoosobowej obsadzie -
maszynista lokomotywy pomocniczej,

- jezeli manewr dojazdu wykonywany jest przez lokomotywe pomocnicza,
wowczas potsprzeg naprowadza pomocnik maszynisty z lokomotywy
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pomocniczej a przy jednoosobowej obsady - maszynista elektrycznego
zespotu trakcyjnego,

m) po potaczeniu elektrycznego zespotu trakcyjnego z lokomotywg pomocniczg
drazek nalezy zdjg¢ i przechowywac w elektrycznym zespole trakcyjnym,

. W kazdym przypadku za prawidiowe pot gczenie lokomotywy pomocniczej
(pojazdu  pomocniczego) z  elektrycznym  zespotem  trak  cyjnym
odpowiedzialny jest maszynista elektrycznego zespot u trakcyjnego.

. Przygotowanie pociggu ztozonego z elektrycznych zespotdéw trakcyjnych i jazda
Z uzyciem potsprzegu.

a) po potgczeniu lokomotywy pomocniczej z elektrycznym zespotem trakcyjnym
nalezy przeprowadzi¢ probe hamulca zespolonego. Prébe wykonuje
maszynista lokomotywy pomocniczej przy udziale rewidenta taboru, druzyny
konduktorskiej lub maszynisty elektrycznego zespotu trakcyjnego. Fakt
przeprowadzenia proby hamulca zespolonego musi by¢ odnotowany
w dokumentacji pociggowe],

b) przed uruchomieniem pociggu prowadzonego przez lokomotywe pomocniczg
maszynista elektrycznego zespotu trakcyjnego winien opusci¢ odbieraki prgdu
I sprawdzi¢, czy opadty,

C) w czasie prowadzenia pociggu ztozonego z elektrycznych zespotow
trakcyjnych przez lokomotywe pomocniczg, predkosé nie moze przekraczaé
60 km/h,

d) obstuge hamulca zespolonego pociggu zestawionego z elektrycznych
zespotdéw trakcyjnych i lokomotywy pomocniczej nalezy prowadzi¢ zgodnie
z postanowieniami Instrukcji obstugi, utrzymania i eksploatacji hamulcow
pojazdéw kolejowych K-2”,

e)w przypadkach szczegoélnych, gdy brak jest mozliwosci ciggniecia
elektrycznych zespotéw trakcyjnych lokomotywg pomocniczg przy uzyciu
potsprzegu i zachodzi koniecznos¢ wykonania manewréw lub pchania
elektrycznego zespotu trakcyjnego zajetego przez podréznych, manewry
nalezy przeprowadza¢ ze szczegodlng ostroznoscig z predkoscig nie
przekraczajgcg 10 km/h do najblizszej stacji, a na torach stacyjnych spychanie
ograniczy¢ do niezbednego minimum,

f) podczas jazdy z uzyciem pOisprzegu, maszynista elektrycznego zespotu
trakcyjnego ze swojego miejsca w kabinie sterowniczej powinien utrzymywac
tacznos¢ radiowg lokomotywy pomocniczej, zwraca¢ uwage na prawidtowe
dziatanie hamulca i pozostatych urzgdzeh oraz na prawidiowos¢ wspotpracy
z lokomotywg pomocnicza,

g) ruszanie pociggu z miejsca przy uzyciu lokomotywy pomocniczej powinno
odbywac¢ sie w sposob ptynny, bez wywotywania gwattownych szarpnie¢, po
otrzymaniu sygnatu ,gotow do odjazdu” i zamknieciu drzwi w elektrycznym
zespole trakcyjnym.

. Czynnosci po zakonczeniu przeciggania pociggu.

a) przed roztgczeniem lokomotywy pomocniczej (pojazdu pomocniczego) od
elektrycznego zespotu trakcyjnego nalezy zahamowa¢ oba pojazdy,
a nastepnie pomocnik maszynisty lokomotywy pomocniczej po zamknieciu
kurkéw uktadu pneumatycznego obu pojazddéw, rozigcza sprzegi powietrzne,
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natomiast przy pojedynczej obsadzie lokomotywy pomocniczej czynnosci te
wykonuje maszynista elektrycznego zespotu trakcyjnego,

b) dokonac¢ rozigczenia poétsprzegu z automatycznym sprzegiem czotowym
elektrycznego zespotu trakcyjnego i utworzy¢ okoto 5m odstep miedzy
elektrycznym zespotem trakcyjnym a lokomotywg pomocnicza,

c) po zahamowaniu obu pojazdow, nalezy zdjg¢ poétsprzeg z haka lokomotywy
pomocniczej, wykonujgc czynnosci w kolejnosci odwrotnej do opisanych
w pkt.4.

. Pomocnik maszynisty, a przy pojedynczej obsadzie lokomotywy pomocniczej -
maszynista tej lokomotywy zobowigzany jest do udzielenia pomocy maszyniscie
z elektrycznego  zespotu trakcyjnego w  przeniesieniu  poéisprzegu  do
elektrycznego zespotu trakcyjnego, (jezeli poisprzeg stanowi wyposazenie
elektrycznego zespotu trakcyjnego).

. Ze wzgledu na brak przy elektrycznych zespotach trakcyjnych gniazda wysokiego
napiecia, umozliwiajgcego podigczenie ogrzewania elektrycznego w czasie
przeciggania lokomotywg pomocniczg, ogrzewanie przecigganego skiadu jest
nieczynne.
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Zatacznik nr 3
Wz0Or Prawa kierowania pojazdem kolejowym

(pracodawca)

PRAWO
KIEROWANIA
POJAZDEM KOLEJOWYM

oktadka: po ztozeniu format A7, tto jasnoniebieskie, litery czarne

(pracodawca)

PRAWO KIEROWANIA
POJAZDEM KOLEJOWYM

mp. okragtej

Pan ... .. ..
(nazwisko)
IMIE ...
¢ (imiona)
Ul e e e e e

(data urodzenia)

Na podstawie egzaminu kwalifikacyjnego
ztozonegowdniu ........... .. r.

(Swiadectwonr .......... zdnia . .. r)
oraz zaliczonej jazdy prébnej

WAniu ...
uzyskat prawo samodzielnego kierowania

(stempel i podpis wydajacego)
symbol druku ........ Scistego zarachowania

po ztozeniu format A7, tto biate, litery czarne
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Zatacznik nr4 Wzoér Karty znajomo  $ci szlaku
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. Karta znajomosci szlaku stuzy do rejestracji jazd

posiadacza karty w okresie od 1 stycznia do
31 grudnia kazdego roku kalendarzowego.

. Po uptywie kazdego miesigca posiadacz karty wpisuje

do rubryki 5 dzien ostatniej jazdy w charakterze
czlonka druzyny trakcyjnej. W przypadku braku takiej
jazdy w danym miesigcu nalezy wstawi¢ znak ,X".

.Po zakonczeniu okresu obowigzywania karty

znajomosci szlaku, jej posiadacz podpisuje ja i zwraca
wystawiajgcemu, w celu otrzymania nowej karty na
okres kolejnego roku. Wystawiajgcy do rubryki 4 nowej
karty przenosi dane z rubryki 5 karty zdawane;j.

. Wszystkie dane do karty poza rubryka nr 5 wypetia

wystawiajgcy karte. Rubryke 5 na biezgco wypetnia jej
posiadacz.

. Karte znajomosci szlaku nalezy wypetnia¢ czytelnie

tuszem, zabrania sie dokonywania jakichkolwiek
wycieran.

. Karte znajomosci szlaku nalezy mie¢ zawsze przy

sobie, okazujac jg na Zzadanie przelozonych oraz
chronié¢ przed utratg.

(pieczatka zaktadu wystawiajgcego kartg)

KARTA

znajomo sci szlaku

Symbol druku ... Format A6
Strona 213
odcinek linii kolejowej Ostatnia jazdawg | Ostatnia jazda w charakterze kierujgcego pojazdem kolejowym — w dniu miesigca:
- N przez danych z rubryki 5
od stacji do stacji stacie poprzedniej Karty I ‘ I ‘ n | % ‘ \Y Vi | v |VIII IX ‘ X | Xl X
1 2 3 4

(podpis wystawiajacego kartg)

Zgodnos¢ zapiséw ze stanem faktycznym w rubryce 5
potwierdzona wtasnorecznym podpisem:

(podpis posiadacza karty przy jej zdawaniu)
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~ Zatgcznik nr 5
WZOR SWIADECTWA MASZYNISTY
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Zatacznik nr6
EUROPEJSKI WZOR LICENCJI MASZYNISTY

TRAIN DRIVING LICENCE\
1.KOLWALSKI /| ‘7 ¢ /\T
2.JAN > N 7

3. 01/01/1971 Warszawai
4a 00/00/0000 4b 00/00/0000

----------------------------------------

4d 123456789
5. 00 oo,oooo 0000

6. PHOTO

8.L-0000 9a.1

9a.2 W
. - ‘/

9b. N

rlr'l\

1. Sumame(s) - 2. l,ngam of birth - 43, Date of ssee

4. Expity date [yyyy i) e -uw.u,utﬁ'nwwmw

§. Licence number - 6. Phategr d ?Wdum 8. Pustal address (optional} -

ntmmﬂl %2, Mmlmm 9 Medical restrictions

CBARETENCTBO 3A YMPABAEMIE MA ROKOMOTHS - STRONEDOUCHO- LORDMOTIVFORERLICENS - VERGUNNNG MACHINST
VERGUMNING VAN TREINBESTUURDER - TRAIN DRIVING “KULJETTAJAN LUPAIORIA - LICENCE OF CONDUCTEUR DE
TRAIN - EISENBAHNFAHRIEUG-FURRERSCHEI - TRIEBFAHRIEUGF UHRER - AAEIA MHYANOSHIOY - VASUTI

IGAZOUVANY - CEADUNAS TIOMANA TRAENACH - DEL A - VILOENA VADITAIA APUIECIBA - TRAUINIO MASINES TO PAZYMEJAS -
LICENZIA TX SEWWIEQ TAL FERROVIN - FORERBEVIS TY- CARTA D MAQUINSTA - PERMES DE MECAIIC OF LOCOMOTIVA -
PREVEAZ RUSHOVOOICA - DOVOUENJE ZA TROJEVO0IO- TTTULO DF CONDUCCION DE VERICULOS FERROVIARIOS/MAQUINSTA - FORARBEVIS

European Communities Model
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Zatacznik nr 7
Wykaz aktow prawnych zwi gzanych z niniejsz g instrukcj g

. Ustawa o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003r. (Dz. U. nr 86 poz. 789
z 2003r. z p6z. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005r. w sprawie ogolnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. nr 172 z 2005r.
poz. 1444) z poz. zm.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. w sprawie licencji
maszynisty (Dz. U. nr 66 poz. 346 z 2011r).

. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. w sprawie
Swiadectwa maszynisty (Dz. U. nr 66 poz. 347 z 2011r).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004r. w sprawie
wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i warunkdéw, jakie powinny spetnia¢ osoby
zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzgcy pojazdy kolejowe (Dz. U. nr
212 z 2004r. poz. 2152) z p6z. zm.

Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006r. w sprawie
dokumentow, ktore powinny znajdowaé sie w pojezdzie kolejowym (Dz. U.
nr 9 z 2007r. poz. 63).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005r. w sprawie
0golnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych (Dz. U. nr
212 z 2005r. poz. 1771) z p6z. zm.

Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005r. w sprawie
Swiadectw sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych (Dz. U. nr 37 z 20065r.
poz. 330).
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